VYVOJ DOPRAVNIHO ARCHIVNICTVI
V CESKOSLOVENSKU SE ZVLASTNIM ZRETELEM
K ARCHIVUM ZELEZNICNIM.

Miroslav Kunt

I. Dopravni (Zelezni¢ni) archivy.

Doprava je velice Siroky pojem. Pouze u Zeleznic, této znacné centralizované
a rozsahlé¢ instituce, vSak dosahla pisemna produkce jiz v jejich pocatcich vel-
kych rozmért. Tomu odpovida 1 mnozstvi dochovanych archivnich fondi, sbi-
rek a registratur. Vzhledem k tomu, Ze 1 zplisoby jejich zpracovani a uloZeni se
vymykaji béZnym métitkiim (zejména podnikového archivnictvi), bude fe€ pre-
devsim o nich.
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Pro zeleznici jsou charakteristick€é nehmotna podoba konané prace, personal-
ni naro¢nost stavby 1 provozu, vysoké investi¢ni naklady, sitovy charakter a sou-
vislost se vSemi odvétvimi lidské ¢innosti. Odraz téchto kritérii nalézame 1 v do-
chovanych pisemnostech. Tato studie se vénuje zejména pisemnym poziistatkiim
rakouskych (piedlitavskych) a Ceskoslovenskych dopravnich (Zelezni¢nich) uta-
du, které nachazime v naSich archivech. Uherska problematika je zminéna jen
okrajové. Vzhledem k nedostatku prostoru nemohl byt vyli€en ani vyvoj spravy.

Zeleznice se zpo&atku profilovala jako vyrazné kapitalisticky podnik. V Ra-
kousku (v€etné Uher) to byly pfedevs§im soukromé spolecnosti Severni draha
cisafe Ferdinanda (KFNB) a Spolecnost statni drahy (StEG), které urcily smér
a metody Zelezni¢niho podnikéni u nés.

Stat uplatiioval sviij vliv nejprve formou privilegia, definujiciho zeyména vztah
Zeleznice — okoli a postupné se sam aktivné zapojil do Zelezni¢niho podnikéani
(poprvé v letech 1841-1854). Vyvrcholenim statniho vlivu je vznik rakouského
ministerstva Zeleznic (1896) slucujiciho statni a podnikovou spravu — na rozdil
od Uher, kde tyto prvky byly a ziistaly oddéleny. Rakouské feseni prevzalai CSR
(1919). Teprve v r. 1938 vznikd ministerstvo dopravy, spojujici agendu Zeleznic
a post, a po tzv. Heydrichovych reformach ministerstvo dopravy a techniky pfi-
Clenénim agend vetejnych praci — mimo jiné 1 letecké dopravy a plavby (1942).
Na Slovensku, po zavedeni autonomie v fijnu 1938, vzniklo ministerstvo post
a Zeleznic, které se od prosince pfeménilo na ministerstvo dopravy a verejnych
prac. Na tento organ navazalo po valce (v oboru Zeleznic do r. 1952, v oblasti
autobusove dopravy a plavby do r. 1960) poverenictvo dopravy Bratislava spo-
lu s ministerstvem dopravy v Praze. V letech 1949—-1952 je vyzkouSeno vycleng-
ni podnikové spravy do narodniho podniku CSD resp. CSAD jako souéasti
ministerstva dopravy. Pak se cely systém vratil k formaln¢ ,,rakouskému* (pti-
vodné pruskému), 1 kdyz jinak strukturovanému fizeni. Z nasledujicich zmén je
tteba pfipomenout opétné spojeni dopravy a spojli do jednoho ministersta (1960—
1963 a 1988-1990) a pokus o federalizaci tizeni vytvofenim narodnich minis-
terstev, federalniho vyboru pro dopravu a ustfedni spravy Zeleznic v letech 1969—
1971.

Druhou instanci u Zeleznic tvoftila feditelstvi drah, prvni pak vykonné jednot-
ky (sluzebny) — stanice, vytopny aj., plisobici na teritoridlné-odveétvovém principu.

Podobné tomu bylo 1 u statni autodopravy, kterd byla provadéna v letech
1928-1948 v ramci Zeleznic.!

Rakousky Zeleznicni archiv.
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Od pocatku vystavby zeleznic mizeme sledovat i zajem o jejich historii. V Uh-
rach bylo roku 1886 u prileZitosti milenialni vystavy zaloZzeno dopravni muzeum
(Kozlekedési Muzeum Budapest). Podobné v Rakousku, za podpory prezidenta
statnich drah Aloise Czedika a sekéniho $éfa W. Rolla, doslo v roce 1893 k ote-
vieni historického muzea rakouskych statnich drah (vedeno vladnim radou Al-
fredem Buschmannem), doplnéného o sbirky muzea zestatnén¢ KFNB. Muze-
um shromazd’ovalo pochopitelné i archivalie, ale pouze jako sbirkové predméty.?

Dr. Buschmann, feditel muzea, inicioval v r. 1896 ziizeni rakouského Zelez-
ni¢niho archivu. Archiv si kladl za cil planovité shromazd’ovani prament k déji-
nam rakouskych zeleznic. Jiz pfedtim existovaly archivy u Zelezni¢nich sprav-
nich organt. Slo viak piedeviim o ufedni sbirky listin (v pravnim smyslu slova)
a planil. Z nich nejvyznamnéjsi byly ztizeny r. 1871 (resp. 1872) u generalni in-
spekce rakouskych Zeleznic (plany) a r. 1875 u feditelstvi statnich Zelezni¢nich
staveb (pteslo r.1884 na generalni feditelstvi statnich drah).® I pfedpis pro spi-
sovou manipulaci na ministerstvu z r. 1897 pocital jesté pouze se ziizenim archi-
vu listin (Urkundenarchiv).* Pisemnosti bez dlouhodobého tfedniho vyznamu
(tedy 1 spisy) se uchovavaly v registraturach, umisténych mnohdy v nevhodnych
prostorech a v nepotradku (sklepy, pudy). Pii zestatiiovani ¢i reorganizaci drah
pak dochazelo k nekontrolovatelnému ni¢eni pisemnosti. Skartace nebyla zad-
nou normou regulovana.

Zelezniéni archiv ve Vidni sidlil zprvu v budové nadrazi Frantiska Josefa (32
mistnosti). Jako vzor pro ufadovani poslouzil Styrsky zemsky archiv.’ Vétsinu
registratur proskartoval jiz piivodce a byly pfevzaty mnohdy bez evidencnich
pomiucek. Ukladani se provadélo v ptivodnich obalech. Teprve r. 1910 jsou
pofizeny prvni kartony. Archiv se Sir§i odborné vefejnosti poprvé piedstavil
svoji vyro¢ni zpravou za rok 1912, ktera obsahovala inventaf pisemnosti do r.
1858.¢ Almanach der k.k. dsterr. Staatsbahnen uvetejnoval ale jiz predtim kazdo-
rocné noticku o poslani archivu (taktéz muzea a knihovny). Po zaniku monar-
chie se rakousky Zelezni¢ni archiv v zatfi 1920 zménil na archiv pro dopravu
pri¢lenénim agend letecké dopravy, vodni dopravy a posty.’

Prvni spisova rozluka.

Ceskoslovensko jako nastupnicky stat monarchie muselo nové konstituovat
statni spravu. Ta pro svoji praci potiebovala pisemnosti z byvalych ustfednich
videniskych uradi. V listopadu 1918 se utvotila ve Vidni civilni likvida¢ni komi-
se, pod kterou spadala 1 agenda dopravni. Komise vznikla z rozhodnuti konfe-
rence delegati sloZzené z vyslancl resp. zastupcli narodnich statii. Konference
piijala 11.12. 1918 zasady, v nichz jsou kodifikovana pravidla pro praci mezina-
rodni likvidaéni komise a principy spisové rozluky.® V oblasti spisové rozluky
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vybavovala Ceskoslovenska likvidacni komise pfedev§im pisemnosti ad hoc
potiebné pro vykon statni spravy CSR (personalie, urazové spisy, plany atd.).
Podepsanim mirové smlouvy v St. Germain’® se ¢innost likvida¢nich komisi sta-
la netinosnou a Rakousko prohlésilo zakonem z 18.12.1919 ¢€.577 likvidaci za
svoji vnitini zalezitost. Vzhledem k ustanovenim miroveé smlouvy a tizivym hos-
podatskym podminkédm vSak bylo ochotno s ostatnimi nastupnickymi staty jed-
nat. Ceskoslovensti likvidaéni komisati mezitim pfijali na svém jednani 6.
a 15.12.1919 Akeni program, ktery je plné zaméfen na otazky spisové rozluky.'

Z jednani mezi CSR a Rakouskou republikou vzesla tzv. Prazska imluva (po-
depséna 18.5.1920, ratifikovana 1.10.1920), vychazejici predevSim z ustanoveni
¢l. 93 Saint Germainské mirové smlouvy (archivy a pisemnosti v Rakousku vzta-
hujici se k postoupenym tzemim). Na zdklad¢ této imluvy zapocala soustavna
spisové a archivni rozluka. CSR mély byt predany fondy ji provenienéné patfici
(vzniklé na jejim Gizemi) — v ptipad¢ Zeleznic se jednalo o registratury nékterych
byvalych soukromych spole¢nosti. Pro ostatni pisemnosti byl stanoven rok
1888 jako hranice (pro priora k Zelezni¢nim spisiim se hranice posunula k datu
1.5. 1848). Nemély byt vydavany pisemnosti vztahujici se k vice nastupnickym
statim (tzv. spole¢né).!!

Mezitim byla &eskoslovenska likvidagni komise pi¢lenéna k Utadu plnomoc-
nika CSR ve Vidni (vznikl k 23.1.1919).12 Po zfizeni rakouské sekce patizské
reparacni komise agenda spisové rozluky prechazi na ni."”* Po jejim zruseni ma
organizaci spisové rozluky na starosti vyslanectvi a od roku 1923 kulturné —
historicka komise pii vyslanectvi fizena pfimo ministerstvem zahranic¢i.'

Ceskoslovensko zagalo se soustavnou spisovou rozlukou v dopravnim rez-
ortu zaCatkem biezna 1921. Rezortnim referentem byl jmenovan JUDr. Alois
Ferdinandovy. Pisemnosti Zelezni¢nich registratur a archivu mély v materidlu pre-
vzatém Ceskoslovenskem co do mnoZstvi nejvétsi podil. K 31.12.1925 bylo
prohlédnuto vice nez 6,5 milionu zeleznicnich spist (nepocitame-li ostatni pi-
semnosti, napt. plany), z ehoz prevzala CSR pfiblizné Sestinu. V porovnani
s ostatnimi organy civilni statni spravy se jednalo o dvoj- aZ nékolikanasobné
mnozstvi.'’S Mé&l byt vybaven vSechen pisemny material, na ktery méla CSR
podle Prazské imluvy préavo. Pii rozluce se tedy nerozliSovala provozni nebo
historickd hodnota. Pouze v ptipad¢ tariftniho a zi¢tovaciho ufadu byly ptevza-
ty spisy az od r. 1909 a v piipad¢ ustfedni ptidélovny vozi k rozluce viibec
nedoslo. Divodem bylo pravé obrovské a nepiehledné uloZené mnozstvi mate-
ridlu a kratky ¢as vymeéteny k jeho vyzadani.

Postup ptebirani pisemnosti stanovila smérnice vydana ministerstvem zahra-
ni¢i v uzké spolupraci zejména s ministerstvem vnitra.'® Prave tato smérnice pu-
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sobila pii vybavovani Zelezni¢nich pisemnosti jisté potize. Zakladni stanoveny
postup byl tento: Ceskoslovensky tfednik vyplnil poZadovaci konsignaci (&is-
lo, predm¢t), srovnal ji s piedavaci konsignaci a zanesl spisy do Ciselniku (kni-
ha s rastrem, ve kterém se ptisluSné ¢islo zaskrtlo). Rakousky Grednik vyhledal
spis, popt. zajistil patrani po ném, vydani oznacil v hlavni knize registratury
(podacim protokolu) a vyplnil ptedavaci konsignaci. Jedna pozadovaci konsig-
nace obsahovala primémé 11 spisti a jeji sepsani trvalo ptiblizn€ 20 minut. Pte-
devs§im vedeni Ciselnikd bylo hodnoceno jako ztrata asu. Tyto Ciselniky, do-
dnes zachované pro ministerstvo Zeleznic, skuteéné nikdy nebyly vyuZity.

Kromég vlastniho postupu vybavovani stézoval prace 1 striktni pozadavek vy-
bavovat vSechno. Pfedevsim personalni spisy zabiraly drahocenny ¢as. Nebylo
zcela znamo, ktefi zaméstnanci piesli do sluzeb CSR, navic mnoho spisti bylo
vyzvednuto jiz diive, bez evidence. Celkovy pocet Zeleznicari evidovanych ve
Vidni se odhadoval na 40 tisic.'” Pravé pozadovani evidentnich zbyte¢nosti
budilo nevoli u pracovnikil archivu a registratur —jejich vlastni prace stala. Pres-
to vztahy pfti rozluce byly korektni. Konec rezortnich rozlukovych praci ve Vid-
ni znamenalo odvolani referentak 1.1. 1926. Dr. Tacheci zakoncil spisovou roz-
luku jednanimi s Dr. Feilerem v archivu pro dopravu ve dnech 14. az 19.6.1926.
Dr. Feiler sice odmitl vydani rejstikt a indexi ke sbirce planii generalni inspek-
ce (vznikly az v archivu), ale zap(jCil seznam inventaid sbirky a byl ochoten
v nékterych vécech jit nad ramec Prazské umluvy: slibil napt. duplikaty tisku.
Kulturné€ — historicka komise pfi vyslanectvi existovala déle, ale jeji ¢innost jiZ
nebyla vyznamna a mnohdy poslouzila jako byrokratickd zabrana jinym aktivi-
tam.'® Pouze v r. 1930 je prostiednictvim komise predano vEétsi mnozstvi spist
byv. ministerstva Zeleznic vyfazenych ve Vidni pfi skartaci a tvoticich pfedtim
soucast spisi spolecnych.

Spisova rozluka s Mad’arskem provedena na zdklad¢ dohody z 3.6.1927 se
m¢éla tykat pisemnosti mezi 1.10.1886 a 30.6.1918, ve zvlaStnich ptipadech 1 prior
od r. 1868. Spisy se mély odevzdavat pies ustfedni Gfady, pticemz vycet zelez-
ni¢niho materialu byl uveden v piiloze.” Vysledky rezortni rozluky byly mizivé.
Jediny dilezit&;si ptirtistek z Mad’arska — registratura generalniho feditelstvi Ko-
Sickobohuminské drahy v Budapesti — ziskana na soukromopravnim zékladg,
byla do Kosic pfevezena v lednu 1922.2° Spisovou rozluku s Rumunskem pro-
vedla ¢eskoslovenska komise v Sevlusi (dnes Vinohradovo).?! Z rezortniho hle-
diska vSak — podobn¢ jako jednani s Polskem — nem¢éla velkého vyznamu, ne-
bot’ nebyla zdrojem podstatnych ztrat ani ziskli pisemnosti.

Ceskoslovensky ZelezniCni archiv.
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Ministerstvo Zeleznic CSR hned po svém zfizeni v prosinci 1918 deklarovalo
snahu zalozit rezortni archiv. Zatim doslo jen k pficlenéni archivnich zalezZitosti
ministerstva Zeleznic k departementu 1/2 (véci spravni). Teprve narast vlastni
pisemné produkce a piebirdni materidlu z Vidné nové oteviely otazku archivu.
V Cervnu 1920 je zpracovan navrh na jeho prozatimni zfizeni. Zakladem mélo
byt rozdéleni materidlu do ¢tyt skupin podle vztahového principu a pti¢lenéni
archivu ke knithovné. Zasadni piipominky mély departementy IV. odboru (sta-
vebniho). Jeden si chtél v§e ponechat u sebe, druhy zfizeni archivu vital s tim,
ze historické materialy bez Ufedniho vyznamu se predaji technickému museu.
Knihovna, které se véc dotykala nejvice, s navrhem nesouhlasila. Jeji vedouci V.
Keller kladl diraz na odbornost a samostatnost — pro pievzeti archivu se mély
najit schopné sily (technik a pravnik).*

Teprve pii ¢astené reorganizaci ministerstva v fijnu 1922 byl departement 1/
2 povéien zfizenim archivu.? Byly zaji$tény tfi mistnosti v suterénu nové ziska-
né budovy v Karlin€, Palackého 552 (dnes Ktizikova) a spravcem nového zelez-
ni¢niho archivu byl jmenovan vrchni Giéetni rada Jindfich Sindelat. Ten vypraco-
vava zacatkem unora 1923 navrh na zfizeni Zelezni¢niho archivu s ndvrhem
archivniho fadu. Po vzoru videnského archivu byl zdkladem provenien¢ni prin-
cip. Vnitini strukturu archivu tvofily ¢tyti zakladni skupiny: listiny, plany, spisy
(registratury), soukromé archivalie a dary (museélni odd¢€lenti). Posledné zmin¢-
na skupina se stala jednim ze zékladii Zelezni¢nich sbirek technického musea
(archivu TM), kde byly tyto predméty z¢asti jako depozit také ulozeny.

Pted schvalenim se k navrhiim mély vyjadfit vSechny odbory ministerstva,
coz jim bylo sdéleno na poradé€ 29.prosince 1922. Nejrozsahlejsi pozndmky mél
odbor VI (dopravni). Mimo jiné navrhoval opétné zavedeni oznacovani skartac-
nich lhiit na spisy (o tomto problému podrobné&ji v dalsi ¢asti této studie). Prak-
ticky vSichni t€astnici pfipominkového fizeni prosazovali archiv jako ustfedni,
s dozorem na spisovny a archivy niZsich organiza¢nich jednotek a dokonce 1 sou-
kromych drah. Vynosem ministerstva Zeleznic z 6. inora 1923 ¢€.81532 byl zii-
zen Ceskoslovensky Zelezniéni archiv (ZA) a souéasné vydan jeho archivni fad
(AR).>* Vysledna dikce AR je témét doslovnym piekladem AR rakouského ar-
chivu pro dopravu zr. 1920.25 Né&ktera ustanoveni ¢eskoslovenského AR se
stala pfedmétem pozndmek archivnich odbornikli. Dr. V1. Klecanda se stavél
kriticky napt. k moZnosti ztizovani sbirek (ziskavani archivalii rizné provenien-
ce), a také zaclenéni archivu do ministerstva jako jeho soucésti se nesetkalo
s Klecandovym pochopenim: ,,Neni pochyby, Ze by samostatnéjsi postaveni
¢eskoslovenského archivu Zelezni¢niho bylo s prospéchem jeho dalSimu vyvo-
ji.“26 ZA skute¢né mél po celou dobu svého trvani minimalni vliv na chod kance-
larské agendy ministerstva a odborné&, ve srovnani napt. se zeméd¢lskym archi-
vem, také zaostaval.
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Archiv zacal hned po svém zfizeni s prejimanim pisemnosti z rozluky s Ra-
kouskem, do€asné uloZzenych v budové ministerstva v prazské Dlazdéné ulici.
Po skonceni rozluky jsou pfevzaty plany od r. 1918 docasné ukladané v registrature
ministerstva. Po pfevzeti materiall je pfikro€eno k jejich inventarizaci a katalogi-
zaci — opét podle vzor z rakouského archivu, ale s vétSim diirazem na katalogi-
zaci (kartotékovy systém). Cinnost ZA se postupné rozriistala: Vedl spravu ar-
chivu, vytizoval véci kancelarské sluzby a vydaval smérnice pro spisovou sluzbu
u feditelstvi statnich drah, podilel se také na redakci rocenky statnich a soukro-
mych drah, pro kterou zajistil prace z historie dopravy. Spravce archivu se zl-
Castnil jesté v roce 1924 archivniho kurzu, pofadaného Dr. Vojtiskem.?” Vy-
znamnym ukolem ZA se stala pravé predarchivni péée o pisemnosti feditelstvi
statnich drah. Reditelstvi totiz ziskala v&tSinu pisemnosti ze spisové rozluky
(podle teritoridlniho klice). Priorovani rozlukovych spisii a docasné také jejich
skartace nebyla dovolena. K vyfazovani rozlukovych pisemnosti piikrocila jed-
notliva feditelstvi aZ po vydani nového kancelatského piedpisu (1924), iniciova-
ného Zelezni¢nim archivem. Vybér ze skupiny pisemnosti oznacovanych jako
tficetileté prejimal ZA. Ostatni (tfileté a desetileté spisy) mohla feditelstvi likvi-
dovat bez kontroly. Tato praxe trvala fakticky do konce platnosti této smérnice
(1950).

Kromé zminénych aktivit zajistil ZA napt. opisy pramenti ke konéspieznym
zeleznicim z archivii ve Vidni a v Ceskych Budgjovicich a zorganizoval sbér vzpo-
minek na pfevrat vr. 1918. V obdobi hospodaiské krize a nedostatku pracov-
nich piileZitosti inicioval ZA zakonzervovani zbytkd budgjovicko- linecké kong-
sptezky. Cela akce probéhla v letech 1930-1932, pfi¢emz se podatilo vzbudit
zdjem pamatkového uadu. Mezi nejvyznamnéjsi pociny ZA nesporné patii za-
vedeni a metodické tizeni kronikéfské ¢innosti na zeleznicnich stanicich, poz-
dgji i jinde (nemocenska pokladna, letisté, CSAD).2 V r. 1928 vydal ZA ob&Znik
s udaji o svych fondech a plisobnosti pro pottebu ufednikti rezortu.?

Po dostavbé nové budovy ministerstva (1933) na tehdejSim Petrském nabte-
7 (dnes nabiezi L. Svobody) se ZA stéhuje do piipravenych 21 mistnosti jejiho
prvniho suterénu. Piebytek pracovnich sil urychlil evidenc¢ni prace, kdyZ v letech
1934-1935 bylo archivu ptidéleno né€kolik zaméstnancii Spravy pro zvlastni sluzby.
V souvislosti s pokusy o reorganizaci Zelezni¢ni spravy byla od 1.1. 1932 pticle-
néna ZA agenda vyrobny jizdenek. Posledni pfedvale¢nou aktivitou ZA (prav-
dépodobné jeho spravce) byla vyzva zaméstnancim drah k patrani po pisem-
nych pamatkach Zelezni¢ni historie.

Druha spisova rozluka.
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Po odchodu J. Sindelafe z funkce spravce archivu (asi 1937) ZA dlouho
zadné¢ dalsi aktivity nevyvijel. V jeho vedeni se vysttidaly oficial Josef Hradec-
ky, oficial Frant. Kunz, vrchni adjunkt Véaclav Vomela a v roce 1942 do ZA
nastoupil vrchni tajemnik Miloslav Stépan (*1891, +1956), ktery archiv fakticky
vedl az do . 1956.

V souvislosti s okupaci ¢eskoslovenského pohranici a o néco pozdéji se vzni-
kem protektoratu zac¢alo obdobi novych spisovych rozluk. Jiz 22.10.1938 bylo
sjednano mezi zastupci ministerstva zeleznic CSR a Fi§ského ministerstva do-
pravy ,,Ujednéani o vydani smluv, pisemnosti a pod., tykajicich se zelezni¢nich
trati odevzdanych Némecku.*?°, které se tykalo vétSinou pisemnosti feditelstvi
drah. Odevzdavat se nemély materialy o vécech tajnych, politicky a vojensky
dilezitych. Z pisemnosti spoleénych méla CSR pofidit vytahy a opisy. Pieda-
vani a ptislusna jednani (probéhla v listopadu 1938) fidila sama teditelstvi, mi-
nisterstvu se podavala pouze hlaSeni. Némecka spisova komise delegovana do
Cech v roce 1938 k provadéni rozluky ani jeji &esky protdjsek, pracujici nejprve
samostatné a pozd¢ji pii archivu ministerstva vnitra, se do zélezitosti dopravni-
ho rezortu pfili§ nevmeéSovaly, fesily ¢isté administrativni zaleZitosti.

I. etapa rezortni rozluky skonéila na jafe 1939. Rigska feditelstvi tehdy neza-
dala starSi pisemnosti, zajimala se pouze o aktudlni, k provozu potifebné dokla-
dy. Dopisem z 29.11.1939 uz ale feditelstvi v DraZzd’anech narokuje 1 spisy archi-
vované (véetné byvalych videniskych), pficemz zamyslelo vytvofit tzv. archiv
sudetonémeckych trati. K iniciativé Drazd’an se pfipojilo i feditelstvi v Rezng.
K zaslani pisemnosti v r. 1940 skute¢né doslo, ale material videnského ptivodu
byl z této akce az na vyjimky vypustén.’! Po valce se dokumenty pochazejici
z Ceskych feditelstvi statnich drah (6 aZ 8 tun) nalezly ve Weixdorfu u Drazd’an.
Po jejich navraceni v r. 1951 je vyttidilo oblastni feditelstvi CSD v Praze.

Nedlouho po vzniku tzv. Protektoratu Cechy a Morava zvefejnila némecka
okupacni sprava ,,Smérnice pro vydani a pouzivani archivalii nachazejicich se
toho &asu v Protektoratu Cechy a Morava a tykajici se Ném. fiSe.* Tyto smérni-
ce, pripravované jiz pted Mnichovem, proti nimz protestovala 1 protektoratni
vlada znamenaly faktické anulovani spisové rozluky z obdobi por. 1918.%

V roce 1942 byly nékteré dopravni pisemnosti videtiského piivodu odveze-
ny. Jesté v Praze doSlo na navrh vedouciho videnského Zelezni¢niho archivu Dr.
Feilera ke skartaci fondu byv. rakouského ministerstva Zeleznic z divoda nékla-
dt na dopravu. Vidensti archivari vytadili v listopadu 1941 az v lednu 1942 asi
2/3 spist, které zistaly jako surovina prazskému ministerstvu dopravy a techniky.
Skartaci nebyly dot¢eny umél¢ celky vytvotené pred valkou ¢eskoslovenskym
archivem tykajici se mistnich a méstskych drah. Tyto skupiny ziistaly v Praze
pokud se nevztahovaly k odstoupenym tzemim (totéz platilo pro ¢ast plant
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byv. generalni inspekce). V opacném piipadé doslo k jejich predani do fise.
Vsechen tento material vSak patfil de jure videniskému Zelezni¢nimu archivu.*
17. az20. zaf1 1946 prob&hla na ministerstvu zahrani€i v Praze jednani s rakouskou
delegaci, kde bylo dohodnuto obnovit status quo k 30.9.1938.%> Do Rakouska
odvezené fondy se vratily v letech 1946 az 1949. Jako posledni vydala Viden
byv. ministerstvo Zeleznic, ale ziejmé ne celé —nékteré skupiny v r. 1942 odveze-
né, napi. prezidium a vojenské Zelezni¢ni spisy, zlstaly pravdépodobné
v Rakousku. Pisemnosti piejimal AMV a prevaZzel je do depozitdfe v MniSku
pod Brdy, odkud si je pievzalo v bieznu 1951 mnisterstvo dopravy.*®

Polsku, které obsadilo TéSinsko, byl odevzdan ur¢ity material feditelstvim
v Olomouci. Pii tGstupu fasistli doslo z¢asti ke zniceni pfedanych dokumentt,
z¢asti k jejich zavleceni do Némecka, odkud byly po vélce predany zpét Polsku
a odtud (z Katowic) v r. 1950 zpét teditelstvi drah Olomouc. Pisemnosti byv.
videniskych tstfeden Praha sice v r. 1938 pro Polsko ptipravila, ale k jejich pie-
dani pravdépodobné nedoslo.

Mad’arsko po obsazeni Casti Slovenska zabralo 1 ti1 posledni ro¢niky regist-
ratury koSického feditelstvi. Jesté pred ziizenim samostatného statu muselo Slo-
vensko vydat nékteré dokumenty feditelstvi Bratislavského. Ustfedni fondy ne-
byly aZ na nepatrnou vyjimku dotceny. Spisova rozluka s Mad’arskem byla
zahjjena protokolarnim jednanim mezi Zelezni¢nimi spravami obou zemi
z 16.11.1938. Definitivni podobu dala jednanim ,,Dohoda medzi Slovenskou re-
publikou a Mad’arskym kralovstvom vo veci vydavania administrativnych spi-
sov* z 1.10.1941.% Dohoda byla prakticky totozna s ¢eskoslovensko — mad’ar-
skym dokumentem zr. 1927, ale formulace byly ptfesnéjsi a Sir§i. Navrat
dokumentt z Mad’arska na zédklad¢ mirové smlouvy ¢. 192/1947 Sb. zajistil tzv.
Strbsky protokol z 22.2.1950. Podle né¢ho nebylo mozné narokovat si material
vznikly pted 1.1.1886 a také material tykajici se tieti strany (byvala Podkarpat-
ska Rus).*®

Po osamostatnéni Slovenska bylo ziizeno v Praze n¢kolik podvybori (podle
sluzebnich oblasti) pro spisovou rozluku v dopravnim rezortu. Rozluka mezi
Protektoratem a Slovenskem probihala na zadkladé dohody z 19.10.1939 od lis-
topadu 1939. Deklarovany termin ukonceni 31.12.1943 dodrZen nebyl a po osvo-
bozeni, v lednu 1946, se pfipravené neodeslané pisemnosti (pfevazné plany)
zalozily zpét do registratury. Z byvalého Ministerstva dopravy a verejnych prac
v Bratislavé se rozlukové spisy nevratily. Registratura ministerstva —rezortu do-
pravy byla bombardovanim 16.6.1944 zna¢n¢ poskozena. Po vélce ji ptevzalo
poverenictvo dopravy resp. feditelstvi drah v Bratislavé, odkud — spolu
s mezivale¢nou registraturou této instituce — piesla do SSUA (Statny Slovensky
ustredny archiv — dnes Slovensky narodny archiv, SNA).
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Ztraty materialu v dasledku valky nebyly jinak velké. Kromé jiz feceného Slo
hlavné o pisemnosti ulozené u vykonych jednotek — napi. nalet na Pardubice
zni€il vykupni plany z r. 1849, umisténé na pid€ tamni stanice. V souvislosti
s pracemi na publikaci o Olomoucko — prazské draze upozoriioval na moznost
ztraty cennych materiali v fijnu 1944 ing. J. Hons. Navrhoval také potizeni foto-
dokumentace objektli protektoratnich drah. Jeho snahy vSak ziistaly nevyslySe-
ny. ZA byl toho nazoru, e s pisemnostmi neni tfeba za valky hybat. K pokusu
o soustfedéni dokumentarniho materidlu doslo v letech 1945-1946 na zakladé
vieobecného prechodného opatfeni ZA, kterym byly viichni zaméstnanci vy-
zvéni k zajisténi archivalii pfed neuvazenym ni¢enim a k jejich zaslani ZA: ,, Ze-
jména vSak zastupci tfeditelstvi statnich drah pfi odevzdavkach sluzby
v jednotlivych sluZebnach a ptfednostove tratovych stavebnich sprav pii prova-
déni ptesidlovacich akci, pii vyklizovani starych budov a pod. musi si uvédo-
mit toto nebezpec¢i a vhodné zakroc€it tam, kde od zucastnénych ostatnich za-
méstnancli nelze oCekavat, ze maji dostateny rozhled k posouzeni vSech
jednotlivosti®.*

K velkym ztratdm dosSlo v Praze v obdobi povstani. 8. kvétna 1945 vzplala
budova feditelstvi drah a ohni zcela podlehla. Doslo ke zni¢eni pisemnosti praz-
ského zplnomocnénce fiSskych drah a také originala stani¢nich pamétnich knih
zruSenych v r. 1940 a na ptikaz okupantl stazenych. Hlavni registratura feditel-
stvi se za valky pfest¢hovala do podruzného objektu byvalé Inwaldovy sklarny
na Zlichové, kde setrvala az do listopadu 1953, takze byla pohromy — aZ na
posledni ro¢niky — uSetfena. Poskozena byla (pravdépodobné st€hovanim) také
registratura feditelstvi v Brn¢ a zniCena byla ¢ast pisemnosti feditelstvi v Plzni.
Pisemnosti ministerstva Zeleznic ziistaly usetteny, 1 kdyZ tzv. némecky statni mi-
nistr v r. 1945 natidil provézt za kazdych okolnosti skartaci v registratufe (do
15.4.1945). Tato skartace uskutecnéna nebyla.

Pocatky odborného archivniho dohledu.

V souvislosti s potfebami valecného hospodaistvi se organizoval sbér staré-
ho papiru, pficemz dochazelo k ni¢eni 1 historicky cennych dokladd. V roce
1941 AMV zpracovalo vSeobecné zasady odborného archivniho dozoru za ucasti
prezidia ministerské rady, ministerstev a ufadu fiSského protektora, na jehoz ,,pta-
ni“ celé jednani zacalo.** AMV pfipravil smérnici ve formé obézniku. K tomu
podotkl kabinet ministra dopravy, Ze ob&znik nemé dostatecnou pravni silu.
Spravce ZA Vomela na navrh reagoval pon¢kud urazené: ,,Archivu ministerstva
vnitra je zndma existence Zelezni¢niho archivu a z €etnych rozlukovych jednani
také jeho Cinnost a prece ze své pisobnosti vyjima jen rezort ministerstva zeme-
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délstvi. ...nutno pfipomenouti, Ze Zelezni¢ni archiv je nezbytnou pomocnou in-
stituci Zelezni¢ni spravy, jejimz potifebam miize vyhovovati jen tehdy, je-li vSe-
chen Zelezni¢ni archivni material soustiedén a snadno dostupny. 4!

Ustni dohodou z . 1941 mezi ministerstvem dopravy a AMV, zastupovanym
Dr. Dostalem, byl dozoru AMV vyhraZen skart v§ech feditelstvi drah a minister-
stva. Se skartaénim dohledem se tifednici ZA nikdy nesmifili, i kdyZ dana usta-
noveni respektovali. Také archivafi AMV se nékolikrat vyjadrili ke své innosti
u feditelstvi jako o zbytedné praci. Pedtim ifednik ZA provedl vybér z tiicetile-
tych spisit urenych ke zniceni (skartace u feditelstvi probihala jednou za 3 az 4
roky). Nyni (jiz kazdoro¢né&) vybiral jesté pracovnik AMV: | Na zastupce archi-
vu min. vnitra zbyval dvakrat pfebrany materidl a delegovany archivar se musil
co ¢&init, aby dokazal udelnost revize.**? Slo v§ak pouze o spisy tficetileté, pi-
semnosti s krat§imi skartaénimi lhitami vytazovala feditelstvi nadale bez kontro-
ly.

K tomu, aby se ZA stal samostatnym ve smyslu dne$niho pojmu ,,archiv
zvlastniho vyznamu® chybél podle AMV persondl s kvalifikaci historika. Na ¢la-
nek Svobodnych novin z 3.11.1945 ,,0 reorganizaci naSeho archivnictvi®, ktery
informoval o snaze decentralizovat archivnictvi a ztidit archivni Skolu reagoval
interné Miloslav Stépan. Odmitl moZnost zasahovani dal§ich archivi (zemskych
a krajskych) do Zelezni¢ni archivni sluzby a odmitl také jeji decentralizaci. I vzhle-
dem k dne$nim nézorim je tfeba ocitovat argumenty proti teorii tzv. fondi mist-
ni povahy, kterou v Zelezni¢ni dopravé od 60. let nékteti archivaii prosazuji:
»Archivaliemi mist druh¢ instance jsou u nas spisy feditelstvi drah — statnich
1 soukromych — a ty nelze rozd€lovat podle zemi, ponévadz se tykaji velmi ¢asto
dvou zemi najednou (napt. u Rak. severozap. drahy a Kosickobohuminské dra-
hy) a ponévadz tyz tratovy usek byl pribéhem doby zpravidla spravovan
z raznych mist (napf. hlavni trat’ Statni drahy pied sto lety z Prahy, potom ze
Spolecnosti z Vidn€ a nakonec pied ¢eskoslovenskym rozdélenim mezi oblast-
ni fsd (feditelstvi statnich drah — pozn. autora studie) od Bteclavé az do Pod-
mokel z Brna. Soustiedéni viech starych fond? II. instance v Zelezni¢nim archi-
vu ma tedy tu velkou vyhodu, Ze badatel nalezne archivalie, tykajici se urCité
trati, za vSechna desitileti — krom spisu jesté zivych — na jediném misté...”%
Pokud se ty¢e archivni $koly poukazoval M. Stdpan na novodobost materialu
a tedy zbytec¢nost nékterych disciplin (latina) pro archivafe svého archivu.

Prvni ndznak budouci archivni decentralizace se objevil jiz v letech 1942—
1943, kdy zemsky archiv v Brné provedl na z4dost AMV prohlidku skartu
u feditelstvi drah tamtéz. Vybér byl potom zaslan ZA. Archivni dozor v Brné
zcela ptechazi na zemsky archiv v r. 1948. V Plzni roku 1949 provadi revizi jesté
Dr. Cermakova z AMYV, ale zadrzené pisemnosti jsou jiz ukladany v krajském
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depozitati v Plasich. Po zfizeni krajskych archivill se jiz AMV a pozdéji jeho
nastupce — statni ustfedni archiv — soustfed’'uje pouze na skartacni dohled
u ministerstva dopravy. Diive zadrzené¢ dokumenty, zaslané feditelstvimi AMYV,
byly pravdépodobné predany ZA.

Dopravni archiv a jeho povdlecéna cCinnost.

Zelezni¢ni archiv prodélal také zmény nazvu. Po zni¢eni republiky v r. 1939
zmizel piivlastek ,,Ceskoslovensky* a kdyZ nacisticka reforma spravy v r. 1942
zvétsila kompetence ministerstva i archivu, pfejmenoval se na ,,archiv minister-
stva dopravy a techniky*. Po vélce nasledoval navrat k ndzvu ,,zelezni¢ni ar-
chiv®. V novém archivnim tadu platném od 1.9.1947 se jiz definitivné hovofi
o archivu dopravnim (DA). Tento archivni ¥ad je proti normé z r. 1923, kterou
nahrazoval, vyrazné progresivnéjsi. Rizeni archivu, pfi¢lenéného k prezidiu mi-
nisterstva, nalezelo vedoucimu DA a jeho zastupci. Plisobnost se rozsifila na
registratury plavebnich ufadii. Pisemnosti starsi 40ti let byly volné pouzitelné,
ale slovo ,,zpravidla® oteviralo 1 moznost studia materialu mladsiho. Dtlezitym
bylo ur¢ité osamostatnéni archivu, nebot’ mohl bézné zalezitosti vytizovat sam,
bez jednani s dalSimi sloZzkami ministerstva, pficemz v rozpoctu ministerstva mél
otevien uver stanovené vysky, s nimz mohl volné disponovat.* Toho hned ar-
chivat Miloslav Stépan naleZité vyuzil k ndkuptm po prazskych antikvariatech
a vetesnictvich. Nakupy nebyly samotdelné. Stépan byl prvnim z dopravnich
archivari, ktery historické prameny také vyuzival a proto ziskaval i1 predméty,
o kterych se pii likvidaci archivu v 60. letech prohlasilo, ze jsou nezelezni¢ni
povahy.

V r. 1948, doslo k ustaveni ministerské komise ,,Redak¢ni sbor Kniznice his-
toricke literatury Zelezni¢ni®, ktera se velmi zaslouzila o popularizaci prace na
d¢jinach dopravy. Pod gesci dopravniho archivu a s podporou ministra zacal
redak¢ni sbor shromazd'ovat a ptipravovat k vydani rukopisy, zajistil excerpty
z fondl dopravniho archivu ve Vidni a podporoval praci regionalnich historiki.
Predevsim z diivodd reorganizace rezortu (zfizeni samostatného ministerstva
zeleznic) doSlo v lednu 1953 k likvidaci redakéniho sboru. Rukopisy pievzal do-
pravni archiv.

Léta 1945 az 1953 zlistavaji obdobim nejvétsiho rozkvétu dopravniho archi-
vu, coz bylo piedevsim zasluhou jeho piednosty M. Stépana, ktery puisobil také
jako zastupce rezortu ve statni archivni komisi (SAK) — subkomisi pro podniko-
vé archivy. SAK vznikla v #jnu 1951 a k jeji praci byly na navrh UAMYV ptizvany
nim referatu nejsou archivy dopravni a poStovni jmenovany. Subkomise SAKu
vznikly az pozdé&ji.®®
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Upadek dopravniho archivu, podnikové archivnictvi,

Po ztizeni ministerstva Zeleznic se rozd¢lil dopravni archiv na archiv minister-
stva dopravy a archiv ministerstva Zeleznic.*® Pouzivaly se ale nazvy ustfedni
dopravni archiv (UDA) a ustedni Zelezni¢ni archiv (UZA). UDA tvofily neZe-
lezni¢ni fondy a sbirky byv. dopravniho archivu; fakticky to byla jedna mistnost
s knthami, fotografiemi, troskami akt apod. uloZenymi bez systému a nékolik
skiini archivalii plavebniho tfadu na chodbé. UDA byl zaglenén do ministerstva
jako oddé€leni.*’ Jesté v r. 1952 jsou zfizeny archivy sprav drah, které pracuji
jako slozky UZA.* Pro praci archivil jsou piipraveny nové smérnice, ovlivnéné
j1z metodickou praci SAK. Smérnice pro podnikové archivy ¢j. MD 21315/1953
7 21.10.1953 osvétluje, co jsou podnikové archivy, povinnosti archivaie, skar-
taéni zasady, koordinaéni ulohu UDA aj.%

V souvislosti s reorganizaci spravy byla vladnim nafizenim ¢. 34 z 29.7.1952
zrusena pusobnost poverenictva dopravy ve vécech zeleznic. Pisemnosti z let
1945 az 1951 tykajici se zeleznic ptevzala v r. 1954 sprava drahy v Bratislave
a postoupila je UDA.5

V 1. 1952 vznikld ministerstva — dopravy a zeleznic — vydavaji okamzité také
skarta¢ni smérnice.”' Smérnice ministerstva dopravy je obsahla, predklada i vzory
skarta¢nich navrhili a pou¢ny list o vyznamu historickych dokumentt. Skartacni
smérnice ministerstva Zeleznic, publikovana ve véstniku jako rozkaz ministra 65m,
ukazuje na absenci zakladnich znalosti problematiky. Skartovany mély byt vSechny
pisemnosti z obdobi pred 1.5.1945 v Cechach a na Moravé a pred 29.8.1944 na
Slovensku. To vSe za 3 mésice od vydani rozkazu. V Casti obsahujici skartacni
rejstiik byla hesla obecna, nejednoznacna a témét vSechna skartacniho znaku
» V< (vybér). Znakt ,,A* (archiv) a “S* (stoupa) bylo minimalng. Prace podle
téchto smérnic skutecné zacaly. Jen u zruSen¢ho teditelstvi v Hradci Kralové
mélo byt proskartovano 6 mistnosti s pulmilionem spist, a také v Praze,
v feditelské registratufe na Zlichové, mélo dojit k vytifidéni podobného mnoz-
stvi materidlu. Ob¢ mista dostal na starost archiv spravy drahy v Praze vybave-
ny novym, nekvalifikovanym personalem. Krajsky archiv Praha pii odborn¢ ar-
chivni revizi zadrzel na Zlichové mnoZstvi cennych dokumentii: zaleZitosti
k prosincové stavce 1920, postoje némeckych Zeleznicaiti po r. 1918, oferty
uniforem aj. Véc byla o to zavazngjsi, Ze se tak stalo po tidajné prohlidce UZA.
Tehdy jiz nemocny M. St&pan potom slibil, Ze skartaci zajisti sam. S vyjimkou
Prahy a KoSic ji pry mohou provést samotni archivari sprav drah. Na véc vSak
evidentné nestacil. Stiznost krajského archivu projednala statni archivni komise
a rozhodla alespoii, aby se napfisté postupovalo podle skartaéni smérnice mi-
nisterstva dopravy.”® Skartace registratury prazské drahy skoncila v listopadu
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1954.53 Po zrugeni ministerstva Zeleznic vznikl k 1.12. 1953 jednotny ,,Ustiedni
dopravni archiv®.

V letech 1947 az 1953 provedli Ufednici registratury ministerstva dopravy
skartaci pisemnosti ministerstva Zeleznic od r. 1918 do 30. let. PIn¢ se projevila
nemohoucnost dopravniho archivu plynouci z jeho podiizeného postaveni v in-
stituci. Zatimco u feditelstvi drah UDA vykonaval i dohled nad spisovou sluz-
bou, u svého ministerstva nedovedl zabranit plenéni spisovny. Kuptikladu prezi-
didlni registratura se povalovala po zemi a nékteré jeji Casti se dostaly do
vSeobecné spisovny. Jednotlivé ro€niky prezidia byly zdecimovéany na 1 az 10
% protokolovaného mnozstvi, pfi¢emz z prezidia roku 1925 se nezachovalo nic.
Podobné dopadl kabinet ministra z let 1939-1945. Tém¢f cela jeho registratura
putovala pocatkem r. 1954 zrozkazu tehdejSiho nacelnika usttedniho odboru
administrativné — hospodatského do sbéru. UDA dostal jen stovku informag-
nich archii. Archivni sprava vzhledem k amnestii v r. 1955 navrh SUA na trestni
stihani zamitla. K podobnym problémim dochazelo 1 v jinych rezortech a proto
bylo v r. 1954 ptikro€eno k vydani vladniho natizeni o archivnictvi, prvni prav-
ni normy na tomto useku.>

Od listopadu 1954 do biezna 1956 byla provedena skartace spisovny minis-
terstva z let 1918—1938 jiz pod dohledem SUA, ktery material pievzal a jako sviij
depozit ponechal ve spisovné.

I z jiz uvedenych diivodt (divoké skartace, nekvalifikovany personal UDA)
nebyla ministerstvu dopravy povolena vyjimka v podob¢ samostatného archi-
vu. V dubnu 1959 pozadalo SUA o predani viech pisemnosti ustfedni pova-
hy do r. 1938 véetné, a to i z UDA.

Likvidace UDA.

V roce 1958 doslo k reorganizaci ministerstva dopravy. Byla zfizena hospo-
datska organizace Ustedni likvidator pii ministerstvu dopravy: ,,Pro provadéni
likvidace rezortnich organizaci uréenych k likvidaci (...) a pro vykon resortniho
referenta pro podnikové archivy se zfizuje s u€innosti od 1.1.1959 tstiedni likvi-
dator jako vykonny organ ministerstva dopravy.**® Ustiedni likvidator (UL) pie-
vzal prace a vét$inu zaméstnanci zru$ené Ustfedny Gétaren CSD. V navrhu jeho
statutu, ktery nebyl nikdy schvélen, i kdyZ se jim UL #idil, je mezi zakladnimi
ukoly a povinnostmi (§3) uvedeno zajisténi vybudovani a ¢innosti podnikovych
archivil, vedeni jejich evidence, organizovani odborného Skoleni podnikovych
archivail a jejich kontrola a péce o vyuziti archivniho materialu podnikovych
archivil.
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V této situaci dochazi k 8.9.1960 ke slou¢eni ministerstev dopravy a spoju.
Zaroven bylo rozhodnuto o vyméné budov mezi ministerstvem dopravy a spoji
(na nabiezi) a ustfednim vyborem KSC (Na piikopech). UL je také uloZeno aby
»provedl likvidaci spisového a archivniho materidlu ministerstva dopravy a spo-
Ju.“*” Do pohybu se dalo obrovské mnozstvi pisemnosti. Pievoz spisovny a ar-
chivu ministerstva v mnozstvi 92 pétitunovych automobilt trval tii tydny. Jako
docasné ulozisté poslouzily chodby a Satny vychodni tribuny a Brany borct
spartakiadniho stadionu na Strahové, jejichZ pronajem sjednal UL s Gstiednim
vyborem Ceskoslovenského svazu télesné vychovy do 31.5.1961. Skutecné byl
pronajem ukoncen azk 14.10.1962.

Nové ministerstvo si hodlalo ponechat pouze spisy od r. 1955. Pracovnici
UL se obratili na SUA o rozhodnuti, kam maji ostatni material rozvézt. Dr. Cha-
rous vypracoval ,,navrh na rozdéleni tzv. historického oddéleni Dopravniho ar-
chivu®, kde zamyslel rozd¢lit jednotlivé registratury mezi statni archivy. Rozhod-
nout méla archivni sprava ministerstva vnitra (ASMV).*

Jesté v fijnu 1960 pievzal SUA do depozitafe v Mnisku pod Brdy tstéedni
fondy z obdobi pied r. 1918 —ministerstvo Zeleznic a generdlni inspekci. O ostat-
nich Castech se rozhodlo az v dubnu 1961, pticemz ASMV akceptovala Charo-
ustiv navrh s tim, Ze vzhledem k nedostatku mista ve statnich archivech je tieba
pisemnosti proskartovat. SUA proved! prohlidku a navrhl svolat poradu viech
zainteresovanych pfimo na Strahov. Porada se uskutecnila 22.7.1961 za ptitom-
nosti zastupctt ASMV, SUA, ministerstva dopravy a spojti a Ustfedniho likvida-
tora pii ministerstvu dopravy a spoji. Padlo zasadni rozhodnuti, na jehoz pod-
kladé se delimitace pisemnosti uskutecnila. Fondy, navrhované ptivodné k predani
statnim archiviim nyni podle minéni ASMV maji patfit ,,...do podnikovych ar-
chivi jednotlivych sprav drah, a ze tedy uvedené fondy — odchylné od cit. dopi-
su Statniho ustiedniho archivu — statni archivni sprava nepfevezme.”® Fakticky
se jednalo o ty z fondd, jejichZ plivodce piisobil pouze na izemi nékteré z byvalych
zemi (Cechy, Morava). Tyto soubory archivélii dostaly pojmenovani ,,fondy
mistni povahy* — tento vyraz je v souvislosti s Zeleznicemi poprvé pouzit praveé
v zapisu ze zminéné porady. Nebyl bran ohled na sidlo plivodce (napt. Viden,
Budapest), na to, ze jde z Casti o fondy restitucni (ze spisovych rozluk) ani na
nadregionalitu plivodce.

Zarovei bylo odmitnuto pfevzeti tzv. ,,materialii nearchivni povahy*. Mezi
né byla zatazena vétsina sbirek byvalého UDA: fotografie (nejstarsi z 60. let
minulého stoleti), sbirka jizdnich tada, sbirka jizdenek, vysttizkovy archiv mi-
nisterstva, pfejmenovany pii jednanich o delimitaci na sbirku vystiizki (1?) atp.
,Jezto jde v zasad¢ o véci musealni povahy, doporucuje, aby bylo o jejich pre-
vzeti navazano jednéani s Technickym museem, Néarodni technickou knithovnou,
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Vysokou skolou Zelezni¢ni (ta se v té dobé uz dva roky nazyvala dopravni —
pozn. autora) nebo podobnymi institucemi.

4%

archivech. Velkou ¢ast odpovédnosti za situaci, ktera nastala, nese tehdejsi ar-
chivni sprava. Piisobi piinejmensim podivné, kdyz pracovnici UL, z nichZ Zad-
ny nebyl kvalifikovanym historikem, musely h4jit historické hledisko proti nazo-
rim ASMV: ,,Vedouci Ustfedniho statniho archivu prohlasil, ze véc jiZ projednaval
se statni archivni spravou, jejiz vedouci pry prohlésil, Ze fondy, navrhované
k odevzdani méti ptilis mnoho béznych metri, takze 1ze predpokladat ze srov-
nani s jinymi ustfednimi Ufady, Ze historicky archiv ministerstva dopravy obsa-
huje 1 véci méné dilezité. Statni archivni sprava z tohoto ditvodu kategoricky
pozaduje, aby pied odevzdanim historického archivu byla provedena jesté skar-
tace.

Zastupci Ustfedniho likvidatora poukazaly na to, Ze u ostatnich ministerstev
byly materidly odevzdavany postupné, kdeZto u ministerstva dopravy byl mate-
ridl odevzdavan v podstaté za 100 let najednou, dale na to, ze jde o material
z hlediska administrativniho jiZ nékolikrat skartovany a z hlediska archivniho do-
konale vyttidény. !

UDA byl zlikvidovan v letech 1961 aZ 1962 (1965). Problémy zptisobené
nepiehlednosti ulozeni pisemnosti na Strahové jesté vystupnioval zacatek praci
na stavbé nového stadionu. VétSina archivnich fondii byla rozvezena do stano-
venych archivii v zaii az prosinci 1961. PiirGstky z likvidaéni podstaty UDA
mohly vykazat (kromé SUA): Statni archivy v Brné, Opavé a Bratislavé, okresni
archiv v Praze; podnikové archivy CSD v Praze, Plzni, Olomouci, Usti nad L.
a v KoSicich. Tzv. predméty nearchivni povahy (sbirky, jednotliviny) ziskaly
kromé& nékterych zminénych archivii jeste tyto instituce: nékteré odbory minister-
stva dopravy a spojii, PA CSAD, Narodni technické muzeum, Ekonomicky tstav
Ceskoslovenské akademie véd (CSAV), Kabinet pro geografii CSAV, Historicky
tstav CSAV, Pamatkovy ufad, Statni Gistav pamétkové péée a ochrany piirody,
Narodni muzeum, Statni letecka sprava, Plavebni sprava Praha a Vlastivédné
muzeum Nymburk.

Déleni sbirek zptsobilo jejich faktické zniceni. Byla dodrZovdna izemni pii-
sobnost jednotlivych sprav drah a tedy i jejich archivil, takZze vSechny plany,
rytiny a fotografie ze sbirek UDA tykajici se Brna nalezneme v Bratislavé apod.
Cast, kterou neslo rozdglit teritorialng, ptidélil UL jednotlivym podnikovym ar-
chiviim metodou ,,kazdému néco. Pfi delimitaci sehralo v nejednom piipadé
tilohu i jen nezavazné projeveni zajmu o piisluiny material. Fond Ceska zapadni
dréha si ke zpracovani historie svého podniku vypaycily vr. 1961 Dilny pro
opravu vozidel v Plzni, oslavujici tehdy stoleti ¢innosti. Pisemnosti byly v poradku
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vraceny a dilny vyslovily ptani umistit fond trvale do Plzn&. Toto pféni je jedi-
nou pric¢inou predani fondu podnikovému archivu Plzenské drahy.®

Po zlikvidovani UDA se UL zabyval skartacemi povaleéné spisovny minis-
terstva. Ro¢niky spisovny od r. 1945 byly jesté v poloviné roku 1961 ulozeny
do nové budovy ministerstva Na piikopech. Odtud je UL postupné piebiral na
své pracovisté¢ v Hybernské (cca 200 m), kde teprve doslo k jejich skartaci. Na
toto pracovists, pfemisténé sem v dubnu 1962, byly pievezeny také zbytky UDA
a staré spisovny ze Strahova. Pro skartaci ro¢nikli 1939-1945 byly zaméstnani
jako brigadnici — referenti pro odborné véci byvali pracovnici ministerstva. Také
vétsina ze 17 pracovnikd UL (1962 — poéet v pribshu let kolisal) se zabyvala
skartacemi.

Jesté v roce 1964 (1. fijna) zanika funkce rezortniho referenta pro podnikové
archivy.®® UL dokongil likvidaci UDA: V tinoru 1964 jsou odevzdany SUA po-
sledni zbytky sbirek — negativy, plakety, mince aj. V nasledujicich letech docha-
zi ke skartacim spisovny ministerstva (roénikt po r. 1945). Utvar UL se pfemé-
nil v rAmci reorganizace v r. 1970 na Spravu domovniho majetku CSD, v jejiZ
pracovni naplni predarchivni péce o pisemnosti rezortu zcela chybi.

Pé¢i o Zelezniéni archivni fondy ponechané rezortu zajistovali po zaniku UDA
jiz pouze archivy jednotlivych sprav drah (PA) v Praze, Plzni, Usti nad Labem,
Olomouci, Bratislavé a KoSicich. Odborny archivni dohled vykonévaji dopo-
sud statni oblastni archivy (SOA), kterym podnikovy archivai podle mistni pii-
slusnosti dané organiza¢ni jednotky zasila skarta¢ni navrhy. Jednotlivé PA CSD
byly obsazovany obvykle pouze jednim pracovnikem. Po reorganizaci Zeleznic
vr. 1963 se z tsteckého (koSického) archivu stavaji detaSovana pracovisté ar-
chivu prazského (bratislavského). Na usteckém pracovisti doslo v roce 1971 ke
zni¢eni knih k nejstar§im fondiim (celkem 3134 kusi protokolt a rejstiikit), z nichz
nékteré tam byly delimitovany v r. 1969 ze SUA. Proti zodpovédné pracovnici
bylo zavedeno trestni stihani a ustecka pobocka zlstala jiz neobsazena.* V roce
1981 pridélil nacelnik spravy drahy v Praze pro potieby PA nepouzivanou bu-
dovu byvalé Zelezni¢ni stanice Praha Libeti horni nadrazi. Tato byla rekonstruo-
véana a v letech 1988 az 1989 se do ni archiv véetné své pobocky z Usti nad
Labem piestéhoval. Ostatni PA jsou umistény v budovach feditelstvi drah a n¢které
z Casti v depozitatich: napt. PA v Plzni ma uloZenu ¢ast pisemnosti v budové
Zelezni¢ni stanice Beroun.

Cinnost PA upravuji Smérnice pro podnikové archivy platné od 1.1.1975
a rusici platnost smérnic zr. 1953.% Predpis obsahuje obvykla ustanoveni
o ¢innosti PA. Zajimavy je odstavec podle néhoZ maji byt v PA uloZeny archiva-
lie neyméné 30 let a pak predany piislusnému statnimu archivu. PA nem¢ly tedy
plnit lohu archivii kone¢ného uloZeni.
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Pisemnosti v podnikovych archivech nepochazeji pouze z likvidace UDA.
Velkou cCast tvoti na zacatku zminéné€ sbirky pravnich listin a plant se stalou
provozni pottebou. Z ¢asti téchto sbirek se vytvotily uplatnénim proveniencni-
ho principu samostatné fondy, obsahujici vétSinou pozemkovou a stavebni agen-
du (podle Gzemni ptisluSnosti). Proto nékteré fondy existuji paraleln€ napt. v Praze
1 v Plzni.

Zrusenim obchodnich feditelstvi (pfedtim spravy drah) byla zruSena 1 mista
podnikovych archivatii. Prosazovaly se nazory ,,dat archivy do klidu®, tj. perso-
nalné¢ neobsazovat, ale v listopadu 1993 je vytvofen z dosavadnich pracovist
Archiv Ceskych drah (ACD). Pro archiv jsou systemizovéni 4 pracovnici: dva
v Praze, po jednom v Olomouci a v Plzni. Olomoucka pracovnice je navic urce-
na jako metodik ostatnich. Hlavnim problémem je nedostate¢ny pocet, Spatné
mzdové ohodnoceni pracovnikil a trvajici nezdjem nadfizenych. Dvé€ archivar-
ky v Praze maji na starosti 6,5 tisice béZnych metrti pisemnosti a skarta¢ni do-
hled (rezortni) ptiblizn€ nad uzemim byvalého sttedoceského, vychodoceského
a z&asti 1 severoceského kraje. Olomoucka archivatka mé vysokoskolské vzdé-
lani (archivnictvi) a ostatni ukongéili archivni kurz. Pisemnosti, které ACD spra-
vuje, maji natolik specialni charakter, ze obvykla kvalifikace historika nedava
sama o sob¢ zaruku jejich odborného zpracovani.

Zatim je ACD podtizen odboru spravnimu generalniho feditelstvi Ceskych
drah (GRCD). Koncepcni feSeni znemoZiuji neustalé reorganizace a nezajem
Ceskych drah.

Odd¢leni Zeleznic od ministerstva v r. 1988 a vznik Gstfedniho (nyni general-
niho) feditelstvi ¢eskoslovenskych (nyni ¢eskych) drah zptsobilo zménu orga-
nu provad¢jiciho skartaéni dohled. Tato pravomoc — fakticky po 52 letech —
presla dnem 1.12.1993 ze SUA na SOA v Praze. Situaci komplikuje zna¢na spi-
sovéa nekazen v utadé: néktefti referenti CD maji v pFiruénich registraturach i vic
nez 20 let staré ministerské pisemnosti a nevédi ani o existenci spisovny.

Ministerstvo dopravy uklada své archivélie pravidelné do SUA. Na zakladg
usneseni vlady CR &.213 z26.6.1991 zfidilo spravni archiv (meziarchiv, SpA
MDCR). V fijnu az v prosinci 1992 byly podepsany protokoly o spisové rozlu-
ce zivych pisemnosti mezi Federalnim ministerstvem hospodartstvi — divizi pro
dopravu a Ministerstvem dopravy, spojov a verejnych prac SR. Rozluka byla
skonéena v r. 1993 jiz ustavenym Ministerstvem dopravy CR. Pdjéovani
a kopirovani federalnich materiali upravuje dohoda mezi ¢eskym a slovenskym
ministerstvem z 25.5.1993.%

Jako spole&ny pro obé& nastupnické organizace CSD: CD a ZSR (Zeleznice
Slovenskej republiky) pracuje Ustifedni technicky archiv v Nymburce. Jde o tech-
nickou spisovnu uchovavajici a rozmnozujici plany Zelezni¢nich kolejovych vo-
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zidel, piivodné za¢lenénou do ministerstva Zeleznic (dopravy) jako soucast pii-
slusného odboru, od r. 1958 do SdruZeni dilen pro opravu vozidel, pozdéji
Ustavu vyvoje a racionalizace Zelezni¢niho primyslového opravarenstvi. Pisem-
nosti byly v r. 1960 ptfemistény do suterénu budovy v prazské Hybernské ulici 5.
Zde doslo k jejich zatopeni a k velkym ztratam, obdobné pozdéji v tzv. mouc-
ném skladu nadrazi Stied (Masarykovo). V roce 1971 doslo k pfemisténi archi-
vu do Nymburka, kde sidli dodnes.®’

Tristni stav manipulace s pisemnostmi zejména na GRCD je — tak jako jinde
— odrazem neustalych reorganizaci, pii kterych dochéazi k nekontrolovatelnému
niceni pisemnosti z pfirucnich registratur v disledku fluktuace zaméstnancii.
Tuto situaci nemohou odpovédni pracovnici statnich archivii a ACD zvladnout.
Referenti neznaji pravidla prace se spisy, skartacni fad bere malokdo vazné.
K niceni archivalii dochazelo i diive; v poloving 80. let napt. ministerstvo vyta-
dilo do sbéru sbirku jizdnich ¥adi aniZ informovalo SUA nebo alespon vlastni
knihovnu. Mnoho materidlu bylo bez skartace zni¢eno pfti st¢hovani po r. 1990
a pii reorganizaci po 1.7.1993. Tento stav neni typicky pouze pro ustfedni vede-
ni rezortu, ale i pro niz$i organizac¢ni jednotky.® V nastalém zmatku konéi né-
které vyhozené pisemnosti alesponl v soukromych sbirkéach.

I1. Vyvoj spisové sluzby Zelezni¢niho rezortu.

Pro nedostatek mista a §ifi problému je tato kapitola predev§im shrnutim
zasad obsaZenych v soudobych kancelatskych a skartaénich ptedpisech
s diirazem na registraturni stadium Zivota pisemnosti. Podrobné;si rozbor spravni
a diplomaticky vyzaduje — po zZeni problematiky — samostatnou studii.

U vSeobecné dvorské komory ve Vidni — prvnim orgénu dozirajicim na Ze-
leznice — byly spisy zelezni¢ni a postovni agendy oznaceny signaturou E.P. (Ei-
senbahn, Post), uloZzeny v ¢iselné fadé signatury a evidovany protokolem
a indexem. Podobn¢ tomu bylo i u nékterych pozdéjsich instituci, ale postupné
prevladlo ukladani do ne¢lenéné ¢iselné fady.®

Pti ztizeni ministerstva Zeleznic v r. 1896 byla vypracovana smérnice pro
jeho spisovou sluzbu.” Neexisoval spisovy plan, spisy se ukladaly v numericko
— chronologické tad€. Jako zékladni evidenéni pomiicky slouzily podaci proto-
koly, rejstiiky a protokol cizich ¢isel. Sekce, nejvyssi organizaéni jednotky, ¢le-
néneé dale na departementy vedly jesté pomocné protokoly (skontra) a ¢iselniky
zaznamenavajici ob¢h spisii. Protokolovani nepodléhaly tisky, periodicka hlase-
ni apod. Cislo jednaci tvofila kromé vlastniho &isla zna¢ka ,,EM* (Eisenbahn-
ministerium). Samostatné protokolovaly, s vlastni znackou ptediazenou cislu,
pomocné Urady ministerstva: tarifni a zactovaci Grad (TAB — Tariferstellungs-
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und Abrechnunsbureau) a stavebni feditelstvi (BD — Baudirektion). Zpocatku
vedly podaci protokoly samostatné 1 jednotlivé sekce: 1. sekce pro pravné- ad-
ministrativni zaleZzitosti Zeleznic v€etn€ zalezitosti mistnich drah, II. sekce pro
finan¢ni zaleZitosti Zeleznic a Zeleznicni statistiku, II1. sekce pro komer¢ni zalezi-
tosti a I'V. sekce pro zéleZitosti technické. Tato praxe skoncila pravdépodobné
pomérné zahy (1897) a podaci protokol se zavedl spolecny.”! Do registratury se
spisy ukladaly co nejdiive po vytizeni podle sekci. Prezidium mélo vlastni re-
gistraturu u prezidialni kancelare. Pro pisemnosti diivérného charakteru (razitko
,vertraulich*) byl zaloZen zv1astni protokol, vedeny prezidiem. V protokolu vSe-
obecném se uvedlo pouze divérmé Cislo jednaci. Vojenské zalezitosti (razitko
,vertraulich — Militarangelegenheit*) protokoloval departement pro vojenské za-
lezitosti. Naznaceny systém pievzalo po vzniku republiky i ¢eskoslovenské mi-
nisterstvo Zeleznic.

Jiné zvyklosti panovaly v Gfadech II. instance, kterymi byla feditelstvi stat-
nich drah.” Kazdé feditelstvi se v zasad¢ Clenilo na 8 zakladnich oddéleni (refe-
rath): 1. osobni, humanitni a zdravotni, 2. pravni a vS§eobecné spravni, 3. stavba
a udrzovani drahy, 4. vozba a dilenska sluzba, 5. dopravni sluzba, 6. komer¢ni
sluzba (pfeprava), 7. kontrola piijmu, 8. finanéni a Gcetni.” Podaci protokol byl
spolecny, ale rejstiiky se vedly samostatné pro kazdé z odd€leni. Kromé této
zakladni evidence byla pouZivana jesté kniha necislovanych podéani na oddéle-
ni, lhiitnik a ¢iselnik ministerskych Cisel. Samostatné registratury tvofily prezidi-
alni spisy a spisy vojenské (razitko ,,M*). Dlvérné pisemnosti rozeznava pied-
pis prezididlni (razitko ,,Prasidialangelegenheit*) a vojenské (razitko ,,vertrauliche
Militdrangelegenheit ).

K prudkému naristu pisemné produkce doslo po zestatnéni velkych Zelez-
ni¢nich spolecnosti v 1. 1906—1909. Zestatnéni se odrazilo 1 ve zméné dosavad-
nich kancelafskych ptedpisi. S platnosti od 1.1.1910 je zaveden novy piedpis
pro feditelstvi a pro vykonna mista (stanice, vytopny aj.).”

Novy jednaci fad”™ povéril feditelstvi nékterymi novymi tikoly, vyhrazenymi
diive Ustifedni sprave: napt. feditelstvi v Praze zajistovalo pro celou zelezni¢ni
sit’ pfejimani vagoni od firmy Ringhoffer a zkousky hnédého uhli.” Kancelai-
sky predpis z r. 1909 nové stanovil mnozstvi podrobnosti spisové sluzby. Kaz-
dé oddé€leni mélo vlastni manipulacni kancelat, kterd vedla podaci protokol.
Cislo jednaci (,,Z* — Zahl), tzv. bézné, bylo ve jmenovateli zlomku doplnéno tzv.
pofadovym cislem, které vyjadiovalo potadi pisemnosti (od ¢islovky 1 — tak,
jak dosly) k dané véci. Za takto slozenym cislem jednacim nasledovala jesté
znaCka oddé€leni (obvyklych I az VIII, specidlnich Praes — prezidium, Mt — vo-
jenské zalezitosti, FWT — poboc¢na ptidélovna vozi aj.). Vyhoda systému spo-
Civala v moZnosti priorovani bez nutnosti zavadéni nového bézného Cisla. VéEtsi
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mnozstvi podani bylo pfirozené tteba rozdélit do vice béznych cisel a starsi
Cisla jako priora pfipojit. Pokud se tykéd divérnych zaleZitosti, znd ptedpis uz
pisemnosti tajné (razitko ,,Geheim*).

Spisy bézného roku a dvou let predchozich ukladala jednotliva oddéleni do
ptiru¢nich registratur manipulacnich kancelaii. V prosinci kazdého roku se staré
spisy zalozily do tzv. hlavni registratury (podle odd¢leni). Kancelarské knihy
odvadély manipulacni kancelate po deseti letech. Prezididlni registraturu vedlo
oddéleni pravni a vSeobecné spravni (druhé).

Kancelatsky piedpis se poprvé zabyva podrobnéji otazkou skartaci. Jiz ne-
potiebné spisy v hlavni registratuie se po 10 letech rozdélily na Ctyfi skupiny:
pieprava, osobni spisy, finan¢ni a uetni, spisy specialni a obecné povahy. Ur-
¢eny pracovnik druhého oddéleni mél provézt skartaci a historicky cenné spisy
odevzdat do archivu (knihovny) feditelstvi nebo do muzea statnich drah ve Vid-
ni. Do sbéru vyfazeny material se v protokolu ¢ervené vyskrtl. Nevytazené pi-
semnosti starych ro¢nikil (nad deset let) mély byt kazdych pét let znovu proskar-
tovany. Listiny (v pravnim smyslu i protokoly a plany) se od spisit oddélily
obvykle v dobé vzniku a uloZily se do archivu listin.

Jednotliva feditelstvi statnich drah pted platnosti nového kanceldiského fadu
manipulovala pisemnosti podobné¢ jako ministerstvo: zapis podani do spole¢né-
ho protokolu bez ¢lenéni na oddéleni.

Reditelstvi pro zestatnéné Zelezni¢ni spoleénosti zavedly novy kancelaisky
fad v letech 1912 az 1914. Do té doby pouZivaly spolecnosti riizné ukladaci
systémy, zaloZené bud’ na ¢iselné fad¢ nebo ukladdacich oddélenich. Pravdépo-
dobné nejslozitéjsi ¢lenéni registratury mélo spolecné teditelstvi byvalé Jihose-
veronémecké spojovaci drahy (SNDVB) a Rakouské severozapadni drahy
(ONWB).”

Sluzebny statnich drah (stanice, vytopny apod.) vyfazovaly svoje pisemnosti
jako makulaturu po 10 letech a ponechavaly si pouze rejstiiky.

Prvni svétova valka s sebou pfinesla devastaci registratur mnoha tGradi. Sviyj
podil na této skute¢nosti ma zeyména vyhlaSka ministerstva financi o honorovani
skartu.” V zafi 1914 je novelizovan kancelarsky predpis z r. 1909. Jsou zavade-
ny skartacni lhity 3 a 10 let, které ma zpracovatel vyznacit na spis. Spisy neo-
znacené, majici cenu pravni, historickou, ndrodohospodaiskou apod. se neméli
skartovat viibec (dnes$ni znak ,,A*). Nejhorsi disledky zpusobila vélka (resp.
ptisluSny Ufednik) v registratute feditelstvi pro traté byv. spolecnosti statni dra-
hy (StEG), ktera byla v r. 1914 téméf cela znicena, a to v¢etné protokolt.”
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Nové vzniklé Ceskoslovensko pievzalo metody tfadovani z byvalého Predli-
tavska. Také v r. 1923 vydany kancelatfsky fad pro ministerstvo, feditelstvi a slu-
zebni mista byl v podstaté piekladem starSich smérnic a jejich tprav.®

Teprve piedpisy z r. 1924 znamenaji kvalitativni obrat.®' Piedpis pro feditel-
stvi si podrzel sice strukturu rakouského, ale byl rozsiten a dikce né€kterych
pasdzi se zptesnila. Zménily se také pouzivané zkratky. Za Cislo jednaci se kro-
mé oddéleni zapisovaly tyto specialni Gtvary.: Red. —feditelské, Voj. — vojenské,
M.S. — mimotarifni slevy, P.V. — pobo¢na ptidélovna vozi, R — reklamace, A.K.
— aktivni kontrola, P — pokladna. Do roku 1928 se timto piedpisem nefidilo
pouze feditelstvi v KoSicich, u né¢hoz byl zkusebné¢ zaveden jiny systém — odd¢-
leni méla ptidélena ur€ity rozsah ¢isel jednacich.™

Nejvyznamngj$i zmeénou kancelaiského piedpisu pro feditelstvi bylo — v prvni
kapitole této studie popsané — doplnéni o skartacni fad. Byly rozeznavany skar-
tacni lhiity 3, 10 a 30 let. Ttileté spisy se vytadily jesté pied pfedanim do hlavni
registratury, desetileté skartoval odborny referent ptislusného oddé€leni a vytaze-
né tficetileté spisy revidoval Zelezni¢ni archiv. Jsou uvadény 1 pisemnosti ,,A*,
které ma feditelstvi odevzdat po 30 letech archivu. Skarta¢ni fad obsahoval
seznam a popis jednotlivych agend (vécnych skupin) s ptisluSnymi lhiitami. Oproti
abecednimu heslovému rejstiiku vynika toto uspotfadani vétsi piehlednosti a jed-
noznacnosti; 1épe se v ném orientuje. Kancelaisky predpis z r. 1924 platil az dor.
1950 a byly podle n¢ho skartovany vSechny pisemnosti feditelstvi (véetné rozlu-
kovych spistt) z obdobi do . 1918.

Ptedpis pro ministerstvo ze stejného roku byl o néco jednodussi nez predpis
pro feditelstvi, jehoZ formalni podobu si podrzel. Manipulace pisemnosti zlsta-
la prakticky stejnad jako pfedtim: nec¢lenénd, numericko-chronologicka fada. Nové
jsou zavedeny nékteré specialni pisemnosti: Zluté spisy pro tiskovy referat, zele-
né informacni archy ministra a modré prezidialni spisy. Oznacenti ,,tajné* se po-
uzivalo pouze pro spisy vojenského charakteru, prevazné mobiliza¢ni. Skartace
se mély provadét podle samostatného piedpisu, ktery ale nebyl nikdy vydan.
Snaha o jeho zavedeni vyustila v navrh skarta¢niho fadu, ktery dostaly departe-
menty k vyjadfeni v r. 1935 a vyjadfovaly se k nému tfi roky. Schvéalen nakonec
nebyl.

V kancelaiském fadu pro ministerstvo dopravy z r. 1938 je oproti predchozi-
mu pouze rozsifena ¢ast o manipulaci divérnych pisemnosti.® Byla ziizena
kancelar Pres. voj. (PV — prezidium vojenské), zpracovavajici materialy tajné
vojenské a mobiliza¢ni povahy (TAJ, MOB aj.). Divérné dokumenty vyfizovala
— tak jako dfive — ptislusna oddéleni.

Po slouceni ministerstva Zeleznic a ministerstva post a telegrafii do minister-
stva dopravy jsou Cisla jednaci rozliSovana znackami ,,D* (doprava) a “P* (posty).
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Utvar byv. prezidia je nazvan kabinetem ministra dopravy (znacka ,,K*), zatimco
oznaceni prezidium (Pres.) pouziva oddéleni pfimo fizené generalnim feditelem
protektoratnich drah. Po reorganizaci v r. 1942 a rozSiteni pisobnosti minister-
stva o vefejnou technickou sluzbu zanikaji znacky P a D. Ministerstvo dopravy
a verejnych prac Slovenskej krajiny a podobné 1 povale¢né poverenictvo dopra-
vy pouZivaly spisovou manipulaci shodnou s pfedvale¢nymi feditelstvimi drah
— systém béznych a potfadovych Cisel popsany vpiedu. Do registratury se spisy
ukladaly numericko — chronologicky podle odd¢leni.®

Snahy o decentralizaci vedly v r. 1949 k vytvoreni Ustiedniho feditelstvi Ces-
koslovenskych statnich drah, n.p. Ustiedni feditelstvi vydalo s platnosti od
1.1.1950 sviij spisovy fad, ktery nahrazoval —s vyjimkou ustanoveni o davérnych
spisech — v pfedchozim uvedenou instrukci pro ministerstvo dopravy z r. 1938.%
Pisemnosti se naptist¢ nemély zapisovat do podaciho protokolu, ale do tzv.
listovek vedenych podatelnou podle systému desetinného tfidéni. Navic se méla
podani zapisovat jeste do Ciselnikt, Ihlitnik a rejstiika. Vytizené pisemnosti se
m¢ély po roce piedat z ptiruc¢nich spisoven do spisovny ustfedni. Skartace zl-
staly zatim neupraveny. Pfesn¢ za rok byl tento spisovy fad nahrazen novym,
platnym 1 pro oblastni feditelstvi drah.® Soucasné s nim vstoupil 1.1.1951
v platnost spisovy plan CSD, obsahujici velmi ptesné rozdéleni agend podle
desetinného tfidéni.’” Zavedeni desetinného tiidéni bylo diisledkem normy CSN
1411 Spisovy a archivni #ad pro podniky a CSN 1412 Spisovy plan pro podniky
upravenych pro potieby CSD. Zaklad spisové znacky tvofilo deset hlavnich tiid
(0 az 9, od véci vSeobecnych ke konkrétnim), dale 10 skupin, 10 podskupin,
nasledovala desetinna teCka a moznost dalSich 10 tfidicich znaki. Znacku 921.1
1ze rozlozit takto: 92 — Nékladni doprava a tizeni vlakové dopravy, 921 — Mezi-
narodni nakladni doprava, 921.1 — Organizace mezinarodni nékladni dopravy.
Zaznackou nasledoval zlomek a v jeho jmenovateli pofadové ¢islo, rok a oznaceni
utvaru (referenta). Zminény spisovy plan je pravdépodobné nejlepSim vyctem
zelezni¢ni agendy a 1 v soucasnosti miize byt pouzitelny napft. pro tvorbu skar-
tacniho rejstiiku.

Pouzivani desetinného systému netrvalo dlouho. S platnosti od 1.8.1953 je
Kancelaiskym fadem pro spravy drah zaveden opét podaci protokol.®® Novy
piedpis obsahoval podrobnég;si ustanoveni o ukladani vytizenych pisemnosti.
Vracel se k praxi odvodu kancelatskych knih do spisovny po 10 letech. Zaroven
daval navod k vedeni sbirky listin (spravuje archiv spravy drahy) podle trati,
stanic, jmen stran. Dokumenty, které pozbyly platnosti, mély byt predany UDA.
V otézce skartaci odkazoval ptedpis na rozkaz ministra Zeleznic €. 65m (srovn. prv-
ni ¢ast studie).
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Ministerstvo dopravy nikdy neustoupilo od starého systému podacich proto-
kolti. Po vytvoteni hlavnich sprav (1951) tyto Gtvary vedly samostatné evidenci
doslych podani. Samostatné protokoloval utvar ZU (zvlastni tkoly) a zvlastni
evidenci podléhaly spisy vojensko — Zelezniéni (VZ) a vojenské (PV — termin
Pres. voj. po valce uzivan neni). 1.7.1956 vstoupil v platnost novy kancelaisky
fad pro ministerstvo dopravy 0o08. Ten je nasledujici rok novelizovan: opétov-
né, s platnosti od 1.10.1957 je zavedeno oznaCovani spisii skartatnim znakem
a lhiitou podle smérnic z roku 1953.*° Niz8i organizacni jednotky — odd¢leni
drahy (slouzily k operativnimu fizeni provozu) a hospodaiské jednotky drah —
pouzivaly smérnice pro kancelaiskou sluzbu Oo 5 (platné od 1.2.1955) a Oo 6
(platné od 1.5.1955). Provozni oddily, vzniklé z odd€leni drah pouZzivaly spiso-
vy fad, platny od 1.9.1963.”° Pisemnosti se podle n¢ho evidovaly v podacim
protokolu, rejstiicich a €iselnicich. Vyfizené spisy se po roce ukladaly
v sekretaridtu a vybér z nich se mél odvadéet archivu spravy drahy.

Zajimavy je povale¢ny vyvoj manipulace s utajovanymi skute¢nostmi. V r.1952
bylo zavedeno oznacovani utajovanych pisemnosti uzivané dodnes.”’ Od té
doby jsou rozliSovany (kromé pisemnosti divérnych) materidly tajné (T, Taj.),
piisné tajné (PT) a ptisné tajné zvlastni dilezitosti (PTZD). Povaha spist je
zfejma jiz z jednaciho ¢isla: spisy T maji pfed vlastnim ¢islem nulu, PT a PTZD
pak nuly dvé&. Pro viechny skupiny vedlo oddéleni zvlastnich ukoli (ZU) samo-
statny protokol. MnozZstvi utajovanych skutecnosti postupem doby kolisalo. Po
upraveé v r. 1957 doslo k vyraznému zpiisnéni.”* Od té doby jiz rozsah utajova-
nych tdajli rozsifovan nebyl a v souc¢asné dobé je omezen prakticky jen na vo-
jenské zalezitosti.

Teprve v r. 1960 je zvefejnéna nova skarta¢ni smérnice, rusici ob¢ predchozi
z 1. 1953.%* Ma formu skarta¢niho fadu s rejstiikem pouzivanou i v sou¢asnosti.
Hned v tivodu jsou vyjmenovany agendy, které je nutné trvale uchovat. Vysvétle-
ni skarta¢nich znak je doplnéno ptiklady. Také skartacni rejstiik je velmi po-
drobny. Nasledujici piedpis platny od 1.1.1975 neni jiz tak jednoznaény.** Zjed-
nodusily se ivodni ¢asti skartacniho fadu a zestrucnil se také rejstiik. Zmensil se
pocet hesel, které nahradily vyrazy jako zavazné, podruzné, ostatni. SniZeni
poctu skarta¢niho znaku ,,V* se dosahlo nejen vypusSténim hesel, ale 1 zvétSenim
skupiny pisemnosti ,,S“. Zaroven doSlo ke zkraceni skarta¢nich lhit. Kuptikla-
du heslo ,,Arbitraz*, obsahujici ve smérnici z r. 1960 jedenact podhesel (dvé V5,
jedno S3, ostatni A3 az A10) se zmenSilo v novém piedpisu na podhesla tii (dveé
A5, jedno S5). Tento ptedpis byl znovu vydan vr. 1979 bez podstatnéjSich
uprav a je de jure platny dodnes.”

V roce 1974 vstoupila v platnost i Smérnice pro vyfazovani utajovanych pi-
semnosti, platici dodnes.”® Smérnice stanovuje, ze dokumenty skupin ,,A“a “V*
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mohou byt podrobeny skartaénimu fizeni po 15 letech (PTZD), 10 letech (PT)
a péti letech (T). Do archivu se maji predavat pouze odtajnéné pisemnosti. Na
Slovensku je nejnovéji upravena otazka skartaci a manipulace s utajovanymi pi-
semnostmi v dopravé smérnici z r. 1994.

Pii reorganiza&ni smrti v letech 1992 — 1993 vydalo ustfedni feditelstvi CSD
resp. CD dvé skartatni smérnice, které nebyly konzultovany s p¥islunym ar-
chivnim organem (tehdy SUA). Uroveti té posledni — pouzivané a idajné platné
— z kvétna 1993 je obdobna jako u smérnice z 1.1974.%

IT1. Poznamky k heuristice déjin Zelezni¢ni dopravy.

Prameny k déjindm zelezni¢ni dopravy lze rozd¢lit na zékladni a doplitkové.
Mezi zékladni patii predev§im pisemnosti ufadii statni a podnikové spravy do-
pravnich podnikl — ministerstva zeleznic, dopravy a jejich pomocné trady, fedi-
telstvi statnich a soukromych drah, pisemnosti sluzeben, tj. stanic, vytopen,
odborii pro udrzovani drahy, autosprav apod. K dopliitkovym pramentim lze
zafadit vSe ostatni, pfedevS§im archivni fondy organi statni politické spravy:
ostatni ministerstva, gubernia, mistodrzitelstvi, okresni ufady (hejtmanstvi), na
Slovensku zupandty aj., samospravy: Zemské vybory, zemské snémy, obecni
a méstské Urady, ale téZ pisemnosti justice, spolkll a osobni pozistalosti.

Kromé sité archivill se vyznamné jednotliviny nachédzeji zeyména v Narodnim
technickém muzeu Praha, Ustfedni technické knihovné dopravy Praha, Vlasti-
védném muzeu Nymburk, Technickém muzeu Brno, Vagonaiském muzeu ve
Studénce, Miizejnodokumenta¢nom centre ZSR v Bratislavé, PovaZzskom mu-
zeu Zilina a samoziejmé ve spisovnach ptivodci a jejich nastupctL.

Nasledujici ptehled zakladnich fondi k d€jindm zelezni¢ni dopravy v ¢eskych
a slovenskych archivech lze povazovat za orienta¢ni a pracovni material, proto-
Ze mnohé nebylo moZno zatim ovéfit a doplnit.

Ustiedni tiady a jejich pomocné iiiady.
1. Rakouské ministerstvo obchodu Viden — oddéleni E 1885—1895. StA (statni
archiv) Wien, SUA Praha.

1.1. Generalni feditelstvi rakouskych statnich drah Viden 1884—1896. StA Wien,
SUA Praha, ACD Praha.

2. Uherské kralovské ministerstvo vefejnych praci a komunikaci 1874—1889.
OL (Orszagos Leéveltar — statni archiv) Budapest, SNA Bratislava.

260



3. Uherské kralovské ministerstvo obchodu 1889-1918. OL Budapest, SNA
Bratislava.

4. Rakouské ministerstvo Zeleznic Videni 1896-1918. StA Wien, SUA Praha.

4.1. Generalni inspekce rakouskych Zeleznic (1885)1888-1918. StA Wien, SUA
Praha.

4.2. Tarifni a zaétovaci tad (1900)1909—-1918. SUA Praha.

4.3. Stavebni feditelstvi (1896?)1900-1918. SUA Praha — vmanipulovano do
fondu 4.

5. Generalni feditelstvi CSD Praha 1918-1919. SUA Praha.

6. Ministerstvo Zeleznic CSR Praha 1918—1938. SUA Praha, ?SNA Bratislava
(soucast fondu 8.).

6.1. Likvida¢ni komisaf pro byvalé ministerstvo zeleznic ve Vidni 1918-1926.
SUA Praha.

6.2. Ceskoslovenska ustiedni rada Zelezni¢ni 1921-1938. SUA Praha.
Ministerstvo dopravy 1938—-1942. SUA Praha.

8. Ministerstvo dopravy a verejnych prac Slovenskej krajiny 1939—1945. SNA
Bratislava, PA ZSR Kosice.

8.1. Stavebna sprava Slovenskych Zeleznic Presov. PA ZSR Kosice.

9. Ministerstvo dopravy a techniky 1942—1945. SUA Praha.

9.1. Statni akce stéhovaci 1938—-1944. SUA Praha.

10. Ministerstvo dopravy 1945-1953. SUA Praha.

10.1.Poverenictvo dopravy 1945-1960. SNA Bratislava.

10.2. Vystiizkovy archiv mjnisterstva zeleznic (dopravy) 1918—-1952. Archiv NTM
Praha (pfedani do SUA v jednani).

10.3.Koordinaéni komise ministerstva dopravy v Plzni 1945-1950. SUA Praha.

10.4.Stavebni ustredna CSD 1947-1950. SUA Praha.

11. Ministerstvo Zeleznic 1952—1953. SUA Praha.

12. Ministerstvo dopravy 1953—-1960. SUA Praha.

12.1.Ustiedna G&taren CSD Praha 1949-1958. SUA Praha.

13. Ministerstyo dopravy a spojit 1960-1963. SUA Praha, SpA (spravni ar-
chiv) MDCR.

13.1.CSD — Provozni ustiedi Zelezniéni dopravy 1958—1964. SUA Praha.

13.2.Koordinaéni kancelai mezinarodnich Zelezniénich pieprav 1958-1964. SUA
Praha

13.3.CSD — technicka ustfedna 1957-1963. SpA MDCR.
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14.
15.
16.
17.
18.

19.

19.1.

Ministerstvo dopravy 1963—1968. SUA Praha, SpA MDCR.
Federalni vybor pro dopravu 1968-1971. SUA Praha, SpA MDCR.
Ustiedni sprava Zeleznic 1969—1971. SUA Praha, SpA MDCR.
Ministerstvo dopravy CSR 1969-1971. SUA Praha, SpA MDCR.

Ministerstvo dopravy pdst a telekomunikacii SSR 1969 —1971. 7?SNA Bra-
tislava.

Federalni ministerstvo dopravy 1971-1988. SpA MDCR.
CSD — Sprava domovniho majetku 1971-1985. SUA Praha.

19.2.Nakladatelstvi dopravy a spojii (1953)1959—1991. SUA Praha.

19.3.

Vyzkumny ustav Zelezni¢ni. SUA Praha, ptivodce.

19.4.Generalne riaditelstvo Zelezniéného stavebnictva Bratislava 1971-1990. SNA

19.5.

Bratislava.
Ceskoslovenska kontejnerova doprava — INTRANS. SUA Praha.

Uiady II. a L. instance a jejich pomocné tirady.

10.
11.

12.
13.
14.

262

Reditelstvi statnich drah Praha (1855)1884—1918. ACD Praha.
Reditelstvi statnich drah Praha (Praha-jih) 1918—-1949. ACD Praha.

.1. Odbor pro udrzovani drahy Caslav. Archiv NTM Praha.

Reditelstvi statnich drah Praha-sever 1923-1932. ACD Praha.
Reditelstvi statnich drah Hradec Kralové 1919-1949. ACD Praha.

Reditelstvi statnich drah Plzeii (1873)1892—1918(1920). ACD Plzei, ACD
Praha.

Reditelstvi statnich drah Plzeti 1919-1949. ACD Plzeii, ACD Praha.

. Instrukéni a piepravni vybor v Plzni 1906-1951. ACD Plzet.

Reditelstvi statnich drah Olomouc 1895-1918. ACD Olomouc.
Reditelstvi statnich drah Olomouc 1918-1948. ACD Olomouc.
Reditelstvi statnich drah Brno 1919-1949. ACD Olomouc.

Riaditelstvo §tatnych drah Bratislava 1918—1938, 1945-1949. PA ZSR Bra-
tislava.

Riaditelstvo $tatnych drah Kosice 1919—1938, 1945-1949. PA ZSR Kosi-
ce.

Oblastni feditelstvi CSD, n.p. v Praze 1949—-1952. ACD Praha.
Oblastni feditelstvi CSD, n.p. v Hradci Kralové 1949-1952. ACD Praha.
Oblastni feditelstvi CSD, n.p. v Usti nad Labem 1949—1952. ACD Praha.



15.
16.
17.
18.

19.
20.
21.
22.
23.
24,
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.

W

NSk

Oblastni feditelstvi CSD, n.p. v Plzni 1949—-1952. ACD Plzen, ACD Praha.
Oblastni feditelstvi CSD, n.p. v Olomouci 1949-1952. ACD Olomouc.
Oblastni feditelstvi CSD, n.p. v Brné 1949 — 1950. ACD Olomouc.

Oblastné riaditelstvo CSD, n.p. v Bratislave 1949—1952. PA ZSR Bratisla-
va.

Oblastné riaditelstvo CSD, n.p. v Kogiciach 1949-1952. PA ZSR Kosice.
Sprava Prazské drahy v Praze 1952—1963. ACD Praha.

Sprava Ustecké drahy v Usti nad Labem 1952—1963. ACD Praha.
Spréava Plzefiské drahy v Plzni 1952-1963. ACD Plzeti.

Sprava Ostravské drahy v Olomouci 1952-1963. ACD Olomouc.

Sprava Bratislavskej drahy v Bratislave 1952—-1963. PA ZSR Bratislava.
Sprava Kogickej drahy v Kogiciach 1952—-1963. PA ZSR Kosice.

CSD — Spréava Severozapadni drahy Praha 1952—1988. ACD Praha.
CSD — Sprava Jihozapadni drahy Plzeti 1963—1988. ACD Plzeti.

CSD — Sprava Stiedni drahy Olomouc 1963-1988. ACD Olomouc.
CSD — Sprava Vychodnej dréahy Bratislava 1963—1988. PA ZSR Bratislava.
Sprava Zelezni¢nich dilen Louny 1872-1948. PA ZOS Louny.

Sprava Zelezni¢nich dilen Plzen 1850— 945. PA ZOS Plzei.

Spréava Zelezni¢nych dielni Vrutky 1874—1948. PA ZOS Vritky.

Spolecnosti soukromych drah (kromé mistnich).

Severni draha cisafe Ferdinanda (KFNB) 1888—1906, Reditelstvi pro tratd
byv. Severni drahy cis. Ferdinanda. 1906-1918. SUA Praha.

Bustéhradské draha (BEB, BD) 1854—1923. ACD Praha.

Rakouska spole¢nost statni drahy (StEG) 1880—1909, Reditelstvi pro traté
byv. Spoleénosti statni drahy (1893)1909—1919. SUA Praha, ACD Praha.

Jihoseveronémecka spojovaci draha (SNDVB) 1856—1909. ACD Praha.
Ustecko-teplicka draha (ATE, UTD) 1856—1924. ACD Praha.
Turnovsko-kralupsko-prazska draha (TKPEG) 1864—1882. ACD Praha.

Ceska severni draha (BNB) 1866—1909, Reditelstvi pro traté byv. spolec-
nosti Ceské severni drahy 1908—1918. ACD Praha.

Rakouska severozapadni draha (ONWB) 1870-1909, Reditelstvi pro traté
byv. spolecnosti rakouské severozapadni drahy (1871)1909-1919(1931).
SUA Praha, ACD Praha.

Duchcovsko-podmokelska draha (DBB) 1869—1886. ACD Praha.
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10.
11.

12.
13.
14.
15.
16.
17.

Prazsko-duchcovska draha (PDE) 1871-1892. ACD Praha.

Liberecko-jablonecko-tanvaldska draha (RGTEG) 1886—1930. ACD Pra-
ha.

Ceska zapadni draha (BWB) 1859-1895. ACD Plzen.
Plzetisko-biezenska draha 1870-1884. ACD Plzeti, ACD Praha.
Moravska zapadni draha (MWB) 1886—1952. PA Svit Zlin.

Rakouska spole¢nost mistnich drah (OLEG) 1880-1893. ACD Praha.
Ceské obchodni drahy (BCB) 1881-1909. SUA Praha, ACD Praha.

Generalni feditelstvi KoSicko-bohuminské drahy (KOV, KOB, KBD) 1866—
1938(1941). PA ZSR Kosice.

17.1.Provozni feditelstvi KBD Cesky Tésin. ACD Olomouc.
17.2.Provozni feditelstvi KBD Kogice. PA ZSR Kosice.

Mistni drahy.

I.

1.1.

Zemsky vybor kralovstvi Ceského — zelezniéni oddéleni 1893—-1918(1927).
SUA Praha.

Agenda spole¢nosti mistnich drah zemi garantovanych vedena Zeleznic¢-
nim oddé€lenim zemského vyboru kral. Ceského. SUA Praha.

Agenda spole¢nosti mistnich drah statem garantovanych vedena Rakous-
kym Gvérnim tstavem pro dopravni podnikani a vefejné pijcky. SUA Pra-
ha; ACD Olomouc, ACD Plzen (koncesni listiny).

Komitét pro stavbu drahy Hradec Kralové — Cernilov — Opo&no 1909—
1920. Statni okresni archiv (SOkA) Hradec Kralové.

Komitét pro stavbu drahy ceského severovychodu 1890-1947. SOKA Ji-
Cin.

Stavba drahy Sudoméf — Stara Paka 1899—1906. SUA Praha, SOKA Semi-
ly.

Spolec¢nost moravskych mistnich drah v Ostravé 1886—1949. Archiv me-
sta (AM) Ostrava.

Mistni draha Ostrava — Karvina 1907—-1949. AM Ostrava.
Mistni draha Otrokovice — Zlin — Vizovice 1898—-1952. PA Svit Zlin.
Tatranské elektrické vicinalni drahy (1908)1925-1948. PA ZSR Kosice.

Dalsi pisemnosti k jednotlivym mistnim draham v SUA Praha, ACD Praha,
ACD Olomouc.
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Osobni pozistalosti.

Brada Karel, Clupek Bohumil, Gerstner FrantiSek Antonin, Gerstner FrantiSek
Josef, Hila Josef, Chlumecky Miroslav, Klein Albert, Klein Hubert, Marek Fran-
tiSek, Marek Karel, Perner Jan, Psota FrantiSek, Roha¢ek Jan, Rybak Josef, Streit
Jifi. Archiv NTM.

Spacek Karel. SUA Praha.

Bazika Eduard. SUA Praha (u fondti Zemsky vybor — Zelezni¢ni oddéleni
a Spolecnost statni drahy), archiv NTM.

Rizné.
1. Reditelstvi i§ské drahy Opoli 1938—-1945. ACD Praha.
Reditelstvi fi§ské drahy Drazd’any 1938—1945. ACD Praha.

3. Krélovské Saské statni drahy 1871-1938. ?Archiv Némecké spolkové dra-
hy (DBAG) Cottbus, ACD Praha.

4. Mechanicky vyzkumny ﬁ§tav pii Gstfednim Ufadu tiSské drahy v Berliné.
?(1952 Vyzkumny ustav CSD).

5. Pojistovna Kraft. ?

6. Wagon-Lits. SpA MDCR.

7. Sbirka opisti stani¢nich kronik (1918)1923-1952(1955). SUA Praha, SNA
Bratislava, ACD Praha, ACD Plzeii, ACD Olomouc.

8. Kartotéka Ustfedniho dopravniho archivu. SUA Praha.

POZNAMKY:

1. Organizace Zeleznicni spravy je podrobné vylicena v ¢etné soudobé literatu-
fe. Zejména v Geschichte der Eisenbahnen Osterreichisch —ungarischen Mo-
narchie, Viden, Té&Sin, Lipsko 1898, 1908. Czedik Alois von: Der Weg von
und zu den Osterr. Staatsbahnen, Bd. 1. — III., Viden, TéSin Lipsko 1913.
Konta Ignaz: Eisenbahnjahrbuch, Videni 1868 az 1892. Rocenka statnich
a soukromych drah republiky Ceskoslovenské, Praha 1920 az 1938, Vyroé¢ni
zprava ministerstva dopravy — tajné, Praha 1954 a7 1967.

2. Obéznik Generalniho feditelstvi rakouskych statnich drah z 21.3.1893 £.39056
oznamoval otevieni muzea od 1.4.1893 a obracel se na organizaéni slozky
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statnich drah s zadosti o ziskdvani muzejnich exponati. K otevieni muzea
pro vetejnost doslo az v kvétnu. Po ztizeni videtiského technického muzea
se Zelezniéni sbirky do ného prestdhovaly a jsou tam dodnes. SUA Praha,
fond MZ (ministerstvo Zeleznic 1918—1945) &j. 67628/1924, kr. 4669.

3. Zborowski Viktor: Das Eisenbahnarchiv in Osterreich, seine Entwicklung und
Ausgestaltung zum Archiv fiir Verkehrswesens. In: Zeitung des Vereins Deuts-
cher Eisenbahnverwaltungen, ro¢nik 62 (1922), s. 50.

4. ,,Bis zur Errichtung eines besonderen Urkundenarchivs fiir das Eisenbahnmi-
nisterium sind die Originalvertrage und sonstige Urkunden in der Registratur
in besondere Verwahrung und Evidenz zu nehmen.* Vorschrift iiber die for-
melle Behandlung der Acten beim Eisenbahnministerium. Wien 1897, § 48
odst. 4.

5. Mechtler Paul: Inventar des Verkehrs-archivs Wien. Inventare Osterreichis-
cher Archive IX. Wien 1959, s 4.

6. Bericht der Osterr. Eisenbahnarchivs tiber das Jahr 1912. Wien 1913.

7. Archiv ztidilo prezidium Rakouského statniho ufadu pro dopravu vynosem
7 9.9.1920 ¢j. 1970/1920. Novy nazev ,,Archiv fiir Verkehrswesen* se pouzi-
val az do roku 1939. K 31.3.1939 se Zelezni¢ni fondy odd¢lily a piesly pod
spravu feditelstvi tiSskych drah Viden. Po skonceni valky vytvorily fondy
byvalého dopravniho archivu jedno z oddéleni Rakouského statniho archi-
vu. Blizsi idaje Mechtler Paul: c. d., s. 5-10, Feiler Karl: Das archiv fiir
Verkehrswesen in Wien als Forschungsinstitut fiir mitteleuropdische Eisen-
bahngeschichte. In: Die Reichsbahn ro¢nik 17 (1941) €. 8-9, s. 67 n.

8. ,,Grundsétze liber die Liquidation des Staatsvermogens.* a “Grundsétze liber
die Liquidierung des Aktenlaufes. Pro kazdy Ustfedni organ statni spravy

byl ustanoven likvidaéni komisaf. SUA Praha, fond LKMZ (Likvida&ni ko-
misaf pro byvalé ministerstvo zeleznic) — nezpracovany material, kr. 1.

8. Mirova smlouva mezi mocnostmi spojenymi i sdruZenymi a Rakouskem po-
depsand v Saint- Germain- en- Laye dne 10. zati 1919. Sbirka zakoni a nafi-
zeni CSR 1921 &. 133.

10. Akéni program adresovany ministerstvu zahrani¢i CSR navrhoval vydat Ces-
koslovensku vSechen spisovy materidl tykajici se zalezitosti patticich do
jurisdikce CSR od 1. 1900 a pro vyjmenované agendy (také Zeleznic) bez
omezeni. SUA Praha, fond LKMZ — nezpracovany material, kr. 1.

11. Umluva mezi Ceskoslovenskou republikou a republikou Rakouskou v pfici-
n¢ provedeni jednotlivych ustanoveni statni smlouvy uzaviené v Saint- Ger-
main- en- Laye. Opocensky Jan: Archivni umluva RCS s republikou Ra-
kouskou. In: Casopis archivni §koly, roénik 1 (1923), s. 103 n.
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12. Rozhodnuti ministerstva zahrani¢i CSR z 15.1.1920 &j. 7617/pres.

13. Statut ufadu repara¢niho komisate republiky c¢eskoslovenské v rakouské ko-
misi reparacni byl schvalen ministerskou radou 24.4.1920 ¢j. 10374/pres.
SUA Praha, fond LKMZ — nezpracovany material, kr. 1.

14. Utad reparaéniho komisate byl rozhodnutim ministerstva zahrani¢i z 27.4.1921
&j. 11002/1921 pii¢lenén jako tzv. mirovy odbor k vyslanectvi CSR ve Vid-
ni. Po zruSeni odboru k 15.1.1921 pfesla vétSina agend pfimo na vyslanectvi
(ptedevsim spisova rozluka). Kulturné historickd komise byla ztizena az kon-
cem roku 1923.

15. Zprava o postupu spisové rozluky ve 4. ¢tvrtleti 1923 uvadi rozsah registra-
tur byvalych ustfednich ufadi (v tisicich spist, v zdvorce mnoZstvi pievza-
tého materialu v kg): Vnitro a zahranici 1455 (8676), ministerstvo kultu a vy-
ucovani 1350 (14234), finance 2670 (38700), obchod 2461 (8245), Zeleznice
(ministerstvo, videniska feditelstvi aj.) 7783 (59123). Uvazujeme-li pomér 15
cm = 5 kg vybavil Zelezniéni rezort pro CSR 1774 bm pisemnosti. SUA
Praha, fond MV — dodatky (ministerstvo vnitra — dodatky), kr. 22.

16. Smérnici vydalo ministerstvo zahrani¢i CSR 1.2.1921 ¢&j. 35035/20 pres na
zakladé instrukce predlozené Utadem zastupce CSR ve videfiské sekei repa-
raéni komise z 10.12.1920. SUA Praha, fond MV — dodatky, kr. 21.

17. Navrh JUDr. Tacheciho na zjednodusené vybavovani spisti z 28.4.1921. SUA
Praha, fond LKMZ — nezpracovany materiél, kr. 1.

18. Josef Pilnacek ,,odborny spisovatel“ z Vidné nabidl ministerstvu Zeleznic
CSR v roce 1931 sepséani archivalii tykajicich se rezortu v Archivu pro do-
pravu ve Vidni. Ministerstvo konstatovalo, Ze soupis by uzite¢ny byl. Obra-
tilo se o radu na ministerstvo zahranici, které oznamilo, ze jedinym povola-
nym vykonavat podobné prace je Kulturné- historicka komise pii vyslanectvi.
MZ &. 55678/1935 s priory. SUA Praha, fond MZ, kr. 2027.

19. Uprava vydavani spravnich spisti sjednana mezi republikou Ceskosloven-
skou a kralovstvim Mad’arskym, ¢.160/1927 Sb.

20. MZ &j. 71574, 71576, 71577/1921. SUA Praha, fond MZ, kr. 155. Viz téz MZ
&j. 50080/1927, kr. 600.

21. Dohoda a statut komise uverejnény ve véstniku ministerstva vnitra ¢.3
7 15.4.1924. Za CSD se praci zucastnil zastupce feditelstvi drah KoSice.

22. Prozatimni ziizeni Zelezni¢niho archivu viz spis z 16.6.1920 ¢j. 31327/1920.
SUA Praha, fond MZ, kr. 133.

23. Vynos ministerstva zeleznic z 14.10.1922 ¢j. Pres 2076/1922.

267



24.

25.

26.

217.

28.

29.

30.
31.

32.

33.

34.
35.
36.
37.
38.

Z¥izeni ZA oznameno v Uiednim véstniku ministerstva Zeleznic roénik 5
(1923) ¢. 7 2 10.2.1923. Cj. 81532/1923 se naléza jako prius u spisu &j. D-
50849/1941. SUA Praha, fond MZ, kr. 3677.

Bestimmungen iiber die Verwaltung und Beniitzung des Archives fiir Verke-
hrswesen. (Archiv — Ordnung). Bundesministerium fiir Verkehrswesen ZI.
1935/St.V. Wien 5.11.1920. SUA Praha, fond LKMZ — nezpracovany materi-
al, kr. 1.

Klecanda Vladimir: Ceskoslovensky Zelezniéni archiv. In: Casopis archivni
Skoly ro¢nik 1 (1923), s. 183.

Zpravy zelezni¢niho archivu z let 1924 — 1936 priorovany u spisu ¢j. 29613/
1936. SUA Praha, fond MZ, kr. 2164.

Pamétni knihy Zelezni¢nich stanic byly zavedeny vynosem ministerstva Ze-
leznic ze 17.10. 1923 ¢5. 27291/1923. V roce 1940 doslo k jejich zruseni a po
skonceni valky byly obnoveny. Jejich soustavné vedeni ukon¢ila reorganiza-
ce zeleznic v r. 1953.

,,Obsah Ceskoslovenského Zelezni¢niho archivu® intimovan 23.4.1928 ¢j.
19461/1928 vsem teditelstvim statnich drah. PfiloZen je k Zpravé o ¢innosti

ZA zarok 1927. SUA Praha, fond MZ, &j. 19461/1928 jako prius u &j. 29613/
1936, kr. 2164.

SUA Praha, fond MZ, &j. 60346/1938 jako prius u &j. 41254/1943, kr. 4217.
SUA Praha, fond MZ, &j. D 42478/1940 jako prius u &j. 41254/1943, k.
4217.

Restituce spisti z quska a Némecka viz spis ministerstva dopravy z 15.11.1951
¢j. 28122/1951. SUA Praha, fond MD I (ministerstvo dopravy 1945-1952),
kr. 1185.

,Richtlinien fiir die Abgabe und Benutzung der fiir das Deutsche Reich in
Betrag kommepden, derzeit in Protektorat Bohmen und Mahren verwahrten
Archivalien.* Utad fiSského protektora ¢j. Il — B — 20604/20606 z 8.8.1939.
Podrobnpsti u spisu ministverstva zeleznic ¢j. Kd 151/1939 u ¢j. D—46493/
1942. SUA Praha, fond MZ, kr. 39.

Tamtéz.

SNA Bratislava, fond PV (poverenictvo vnutra) sg. Pres/A 1950, kr. 76.
SUA Praha, fond UAMV 1949-1950, sg. 109/21a 1950, kr.10.

Slovensky zakonnik ¢.79/1941 Zb.z.

,,Dohoda medzi Ceskoslovenskou republikou a Mad’arskou lidovou republi-
kou vo veci vzajomného vydania sidnych a spravnych spisov ako aj sud-
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39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.
46.

47.

48.

49.

50.

51

52.
53.
54.
55.

nych, porucenskych, spravnych a finan¢nych depozitov.“ SNA Bratislava,
fond PV, sg.Pres/A 1950, kr. 76.

SUA Praha, fond MD 1, &j. Pres 1379/1945 z 6.6.1945 jako prius u &j. Pres
1963/1946, kr. 8.

SUA Praha, fond MZ, &. Kd 286/1942 s priory, kr. 3939. V rezotech bez
vlastniho archivu provadél v§ak AMV dozor jiz ve 30. letech.

SUA Praha, fond MZ, vyjadfeni z 20.9.1941 &j. Kd 1964/1941 jako prius
u ¢j. Kd 286/1942, kr. 3939.

Vyjadfeni Dr. Zagka k navrhu nového archivniho fadu ministerstva dopravy.
SUA Praha, fond UAMV 1946-1949 (Gstfedni archiv ministerstva vnitra),
signatura I11/4b — 1947, kr. 11.

SUA Praha, fond MD 1, ¢j. Pres 4891/1945, kr. 10.

Piedpis CSD A19 Archivni #ad platny od 1.9.1947. Schvélen vynosem mi-
nisterstva dopravy ze 17.3.1947 ¢j. Pres 2347/1947.

SUA Praha, fond UAMV 1951 — 1954, sg.355.0 SAK, kr. 40.

Ztizeni ustiedniho archivu ministerstva dopravy viz ¢j. 23604/1952 ze
14.10.1952. SUA Praha, fond MD 1, kr. 229.

Smérnice pro vedeni dopravniho archivu ministerstva dopravy, MD ¢j.717/
1953 2 20.1.1953. SUA Praha, fond UAMYV 1951-1954, kr. 7.

Srovnej Tarantova Marie: Podnikovy archiv Ceskoslovenskych statnich drah
(CSD) — Sprava Severozapadni drahy. In: SAP 29 (1989), s. 466-485. K do-
plnéni viz Spiritova Alexandra: Pisemnosti byvalého Dopravniho archivu v Pra-
ze. In: SAP 30 (1990), s. 379-383. Statut archivil sprav drah vydan minister-
stvem dopravy 4.9.1952 ¢j. 469/1952.

Navrh smérnice pro podnikové archivy. SUA Praha, fond UAMV 1951—
1954, kr. 7.

Podrobné seznamy a protokoly srovn. ¢j. PD I1I/1-1215-1954. SNA Brati-
slava, fond PD (poverenictvo dopravy), kr. 195. Pisemnosti byly v dubnu
1964 ptevezeny z Prahy zpét do Bratislavy, ale inventar fondu je neuvadi.

Skartaéni ¥ad ministerstva dopravy &. 13524/1953 viz SUA Prah, fond UAMV
1951-1954, kr. 7. Ministerstvo zeleznic publikovalo svoji skartaéni smérnici
ve véstniku 1953 €. 15z 30.7.1953.

SUA Praha, fond UAMV 1951-1954, signatura 055.6 MD, kr. 11.
Tarantova Marie, c. d.
VI1adni nafizeni ¢. 29/1954 Sb., o archivnictvi.

Vyhlaska ministerstva vnitra o archivech hospodaiskych a rozpoctovych or-
ganizaci z 13.7.1956 &. 153 Ul
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56. Rozkaz ministra dopravy z 18.6.1958 &j. 29566/1958. SUA Praha, fond ULMD
(Ustiedni likvidator ministerstva dopravy) —nezpracovany material, signatu-
ra UL 1 — 1960(1959), kr. 2. K funkci rezortniho referenta pro podnikové
archivy srovn. §§ 3 a 4 vyhlagky &. 153/1956 UL

57. SUA Praha, fond ULMD — nezpracovany material, &j. 28658/1960 z 20.9.1960,
signatura UL 1 — 1960(1959), kr. 2.

58. SUA Praha, fond SUA 1955-1960 (registratura SUA), signatura 055.6 MD,
kr. 16.

59. Zapis z porady viz SUA Praha, fond SUA 1961-1962, signatura 055.6 MD,
kr. 16.

60. Tamtéz.

61. Zaznam pro domo ustfedniho likvidatora z22.3.1961. SUA Praha, fond
ULMD — nezpracovany material, signatura UL 1 — 1961, kr. 5.

62. Zadost Dilen pro opravu vozidel v Plzni z 6.7.1961. SUA Praha, fond ULMD
— nezpracovany material, signatura UL 1 — 1961, kr. 5.

63. Zména predpisu Oo9 Smérnice pro vyfazovani (skartaci) pisemnosti v oboru
plsobnosti ministerstva dopravy. Véstnik ministerstva dopravy 1964 €. 19
ze 14.10.1964.

64. Tarantova Marie, c.d.

65. Ptredpis Federalniho ministerstva dopravy M 26 Smérnice pro podnikoveé
archivy platna od 1.1.1975, schvalena ministrem dopravy 20.5.1974 ¢;. 10581/
1974.

66. Spiritza Juraj: Delimitacia archivnych dokumentov slevenskej proveniencie
a spisova rozluka po zaniku Ceskej a Slovenskej federativnej republiky. In:
Slovenska archivistika ¢.1, ro¢. 29 (1994).

67. Zakladni informace o UTA. Nymburk 1993.
68. Srovnej Kunt Miroslav: Ceské drahy — smeti§té d&jin. In: Obzor, tydenik

vvvvv

69. Bericht der Osterr. Eisenbahnarchivs tiber das Jahr 1912. Wien 1913.

70. Vorschrift tiber die formelle Behandlung der Acten beim Eisenbahnministeri-
um. Wien 1897.

71. Srovn. Mechtler Paul: c.d., s. 98.

72. Vorschrift iiber die formelle Behandlung der Acten bei der k.k. Staatsbahndi-
rection Pilsen. Plzeni 1897.

73. Geschéftsordnung fiir die k.k. Staatsbahndirection. Wien 1897.
74. Kanzleivorschrift fiir die k.k. Staatsbahndirectionen. Wien 1909.
75. Geschéftsordnung fiir die k.k. Staatsbahndirection. Wien 1909.
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76. Ptiloha tamtéz.
77. Svazek ,registratura®. SUA Praha, fond LKMZ, kr.1,

78. Vynos rakouského ministerstva financi z 9.4.1869 ¢. 3886-225, uiedni list
&.15 pozménény &. MF 58523 z 1.10.1912. Podrobnéji &j. MZ 71876/1921.
SUA Praha, fond MZ.

79. Tacheci Alois: K otazce Zelezni¢niho archivu C.S.R. In: Casopis pro Zelez-
ni¢ni pravo a politiku €. 8, ro€. 1 (1923).

80. Piedpis o formalni manipulaci se spisy u Cs. st. drah pro ministerstvo Zelez-
nic, feditelstvi statnich drah a sluzebni mista. (kancelarsky fad). Praha 1923.

81. Kancelatsky ptredpis pro feditelstvi statnich drah. Praha 1924. Kancelaisky
piedpis pro ministerstvo Zeleznic. Praha 1924, 1929.

82. Zpravy o &innosti ZA. &j. 19461/1928 jako prius u &j. 29613/1936. SUA
Praha, fond MZ, kr. 2164.

83. Kancelaisky ptedpis pro ministerstvo dopravy. Praha 1938.

84. Bielik F., Sopko J., Labo S., Juck I.: Ministerstvo dopravy a verejnych prac,
rezort verejnych prac 1939-1945, inventarny zoznam. SSUA Bratislava 1961.
Krizkova J.: Poverenictvo dopravy 1945-1960. Ciastkovy inventar. SSUA
Bratislava 1968.

85. CSD All, Spisovy fad pro ustfedni feditelstvi Ceskoslovenskych drah,
narodniho podniku. 1950.

86. CSD A1, Spisovy Fad pro ustiedni feditelstvi Ceskoslovenskych statnich
drah, ndrodniho podniku. 1951.

87. CSD A 12, Spisovy plan Ceskoslovenskych statnich drah, narodniho pod-
niku. 1951.

88. CSD A 11, Kancelaisky {ad pro spravy drah. Praha 1954.
89. Doplnéni kancelafského tadu ¢j. MD 28250/57 z 25.7.1957.
90. CSD Oo 7a, Spisovy fad provoznich oddiléi. Praha 1963.

91. Smérnice Ministerstva ndrodni bezpecnosti pro utajovani skutecnosti diile-
zitych pro obranu a bezpec€nost statu a pro socialistickou vystavbu republiky
ze dne 30.6.1952, &.j. S-8777/40-taj-52. Smérnice pro zachazeni se spisy,
jejichz obsah je nutno v obecném zajmu utajit pted nepovolanymi osobami ze
dne 30.7.1952 ¢.j. S-8778/40-52.

92. Smérnice pro zachazeni s pisemnostmi, které obsahuji skute¢nosti tvofici
pfedmét statniho, hospodarského a sluZzebniho tajemstvi, schvalené vladnim
usnesenim €. 807, ze dne 2.8.1957, MV ¢j. Sv-05375/40-57-A. Seznam uta-

jovanych skute¢nosti v oboru ministerstva dopravy z 1.10.1957 ¢j. MD 01369/
1957.
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93. CSD Oo 9. Smérnice pro vyfazovani (skartaci) pisemnosti v oboru ptisob-
nosti ministerstva dopravy. Praha 1960.

94. M 25 Smérnice pro vyfazovani pisemnosti v ptisobnosti federalniho minis-
terstva dopravy, plati od 1.10.1974.

95. Smérnice M 25, plati od 1.1.1979.

96. M 25/1 Smérnice pro vyfazovani utajovanych pisemnosti, plati od 1.1.1975.

97. Spravodajca ministerstva dopravy, spojov a verejnych prac SR ¢. 2z 1.4.1994.

Obdobné spisovy poriadok ministerstva byl uvefejnén ve Spravodajci €. 5
z 1.10.1993.

98. Skarta¢ni ¥ad pro vyfazovani pisemnosti v ptisobnosti s.o. Ceské drahy.
Schvéleno 31.5.1993, ptiloha 4 Vé&stniku oblastniho feditelstvi Praha ¢. 6/
1993.
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